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Zastupce pro Ceskou republiku a Slovensko:
NIRVANA SYSTEMS s.r.o.
Jate¢ni 523
760 01 Zlin
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www.autogyro.cz

Majitel:

Tato pfirucka musi byt vzdy na palubé letadla a musi byt udrzovana v aktualnim stavu.
Aktualni revize a verze pfirucky je dostupna na www.autogyro.com.
Udaje o revizich jsou zaznamenany v tabulce revizi a v obsahu.

Tento virnik muze byt provozovan vyhradné ve shodé s omezenimi a postupy, které jsou
obsazeny v tomto manualu.

Tato prirucka nenahrazuje teoreticky ani prakticky vycvik na tomto virniku. Nedodrzeni
predepsanych postupti nebo letovych instrukci danych touto priruckou muize mit fatalni
nasledky.

Pouzitelnost prirucky

Tato pfirucka je pouzitelna pro model Calidus, ktery byl vyroben 1.2.2011 a pozdéji. Pro
predchazejici modely vas odkazujeme na prirucku pro verzi 1.x, ktera je udrzovana v aktualni
revizi.

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 Pre-pages 3



SEZNAM REVIZi

Rev. Vlozena podle data podpis
2.0 AutoGyro 01.05.2011
2.1 AutoGyro 01.10.2011
2.2 AutoGyro 01.04.2012
Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 Pre-pages 4



L%é—_'—_;‘j) NI A Letova pfiruéka Obsah

GYRO

Autocvro Calidus Seznam platnych stran

OBSAH

CAST 1 —Vé’EOBECNE

1.1 UVOO ettt ettt ettt

1.2 CrtIfIKACE ... s

1.3 Vykony a provozni postupy ..

1.4 Vyklad pouZityCh POJMU.......ccueeiiiiieiiieei e

1.5 DUIEZItE POZNAMKY ...t

1.6 Zakladni rozméry

1.7 POPIS ettt ettt et

1.8

1.9

LS KO 1/ Fo} (o PSPPSR

T4 T VUL ottt

1.12  Konverze jednotek

113 Zkratky @ POUZItE tErMINY ....c.ooiiiiiiiii e
CAST 2 — OMEZENI

2.1 VEEODECNE ...t 2-1

2.2 Omezeni z pohledu Zivotniho prostfedi............cooiiiiiiiiiiiii e 2-2

23 Barvy pro znaceni prsStrojll ..........coo oo

2.4 Omezeni rychlosti a oznaceni pfistroj

2.5 Omezeni otacek rotoru a oznaceni prstrojli .........ccoooveviiiioiiiiiceceee e 2-3

2.6 Omezeni vykonu a 0znaceni Prstrojll.........ccooiiieriiiiiiicce e 2-4

2.7 Hmotnost a vyvazeni

2.8 Letova POSAAKA .......coiuiiiiii i

29 MOZNOST POUZITT ... e

210 Palivo

211 MiINIMAINT VYDAVENT........ooiiiii e

212 NAPISY ettt ettt ettt e e reen
CAST 3 - NOUZOVE POSTUPY

3.1 VYSAZENT MOTOTU. ...ttt

3.2 Postup pro spusténi motoru za letu..........cccooiiiiiiiiiiiii i

3.3 Pfistani mezi stromy nebo do vysokého porostu...

3.4 Ztrata VYKONU MOTOTU ...ttt et

3.5 OPUSTENT VITNIKU ... e

3.6 Kouf a pozar

3.7 Otevieni krytu kabiny za [€tu...........cocoiiiiiiiiii e

3.8 PHStANT dO tEIr&NU ...

3.9 Porucha fizeni

310 VYStrazZnad SVBHIA .....coouiiiii e

3.11  Parametry mimo rozsah povolenych hodnot............ccccoviiiiiiiiiniiiieec e

3.12  Prfidavné ukazatele na palubé

313 Ztrata dOhlEdNOSTi....cc.eiiiiiiiiiiie e

3.14  ZAachranny Systém / ROOT ......c.cooiiiiiiiiiiic e

3.15  Namraza na rotoru

3.16  Pristani s prazdnou pneumatikoU...........cccceeoiiiiiiiiiiiiien e

3.17  Porucha systému nastaveni Uhlu nabéhu vrtule (je-li instalovana) ...................... 3-8

3.18  Alternativni zpUsob zastaveni MOtOrU ..........cccueririeiiriiiiieeeeseee e 3-9

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 Index / LOEP 1



A . Letova prirucka Obsah
o NIRVAN
L%E!:E futoo A Calidus Seznam platnych stran

CAST 4 — NORMALNI POSTUPY

41 Bezpelny rozsah letovych ryChlosti ..o 4-1
4.2 PFIPravVa K IETU ....eeeieiieeeee ettt e e e e e e e nnneees 4-1
4.3 Denni nebo predletova KONtrola ............cocvuiiiiiiiiiiciiiee e 4-1

4.4 PFed NasednUEIM ..o s 4-4
45 Pred SpUSIENTM MOLOIU .....ccii it 4-4
4.6 SPOUSENT MOLOIU ..ttt e e e e e e eareeeeanes 4-5
4.7 Pojizdéni @ motorova zKOUSKA .........c..eeiiiiiiiiiiie e 4-6
4.8 UKONY PFEd VZIBIEM.......c.oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 4-6
4.9 VZIBE ettt 4-8

o O ) (o 10 o 1 OSSOSO PRSP 4-8
411 CeSIOVNIIBE .o 4-8
412 KIESANT ettt 4-9
43 PHDHZENT .o 4-9
414 PHSTANT .ot 4-9
415  Opakovani okruhu... ...4-10
4.16  Popfistani............... ..4-10
417  Vypnuti motoru..... 4-11
418  Parkovani........ccccevviiiiiiiiiiieee 4-11
4.19  Specialni postup pro kratky vzlet............ccccooiiiniiinenn ..4-11
4.20  Specialni postup pro klesani na nizké rychlosti a vybrani..... 412
4.21  Nacvik vysazeni motoru za letu a spusténi motoru za letu ... ..4-12
4.22  SNIZENTNIUKU. ..o 4-12
CAST 5 - VYKONY
51 VyzkouSena provozni tePlota .........c.eeeiiiiiiiiiiie e 5-1
5.2 Kalibrace ryChlOSti ...........oiiiiiie e 5-1
5.3 Diagram vysky a rychlosti (HV diagram) ...........ccccooiiiiiiiiiiiiic e 5-2
5.4 RYCRIOS ...t 5-3
5.5 RYChIOSE STOUPANI......ceiiiiiiiiii e 5-3
5.6 Udaje pro Vzlet @ PHASIANI.............ccvieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 5-3
5.7 Ovlivnéni délky vzletu a rychlosti StOUPANI...........ccoooiiiiiiiiiiici 5-4
5.8 Rychlost opadani @ KIoUZavOost..............ooiiiiiiiiiiiii e 5-5
5.9 DalSi VYKONOVA data.......eeiiiiiiieiiie s 5-6
510  Urover hladiny hluku / Hlukové charakteristiKy................cococoveverrceeeesreeeeeenns 5-6
CAST 6 — HMOTNOST A CENTRAZ
6.1 ZAKIAdNT USTANOVENT ......eiiiiiii e 6-1
6.2 Protokol o vazeni a zjiSténi polohy t8ZIStE ...........ccciiiiiiiii e 6-1
6.3 Dodrzovani pozadavk( hmotnosti a rozsahu centraze ............cccceeevvveeeieeeecnneenn. 6-1

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 Index / LOEP 2



Obsah
Seznam platnych stran

ng'l_';_j) NIBVANA Leto&l:’lrdflilrsl.léka
GYRO AUTOGYRO

CAST 7 — POPIS SYSTEMU

71 UVOU oo

7.2 Drak virniku a podvozek.......

7.3 Dvefe, okna a unikovy vychod ....

7.4 Palivova soustava ................

7.5 Pneumaticky systém

7.6 Pohonna jednotka ...

7.7 Vrtule ..o,

7.8 Rotorovy systém...

7.9 Tlumeni vibraci..

710  Rizeni.....ccoo.....

711 Elektroinstalace.....

7.12  Osvétleni ..............

7.13  Pristojova deska...

7.14  Intercom ...................

7.15  Pitot staticky systém....

7.16  Ukazatele a snimace............

717  Sedadla a bezpe¢nostni pasy ..

748 UIOZNY PrOSOT ...
CAST 8 — MANIPULACE A UDRZBA

8.1 Za8sady UAIZDY .....c.coviiiiiiiiiiiieeie e

8.2 VSeobecné ...............

8.3 Manipulace na zemi .

8.4 (031311 SR

8.5 Doplnéni paliva........cccccccceeeennen.

8.6 Kontrola mnozstvi oleje v motoru...

8.7 Kontrola mnozstvi chladici kapaliny ..

8.8 Tlak v pneumatikach ...

8.9 Mazani..........ccceoee

8.10  Doplnéni kapalin..........

8.11  Vzduchovy filtr motoru....

8.12  Vrtule....coooveeiene,

8.13  Baterie............

8.14  Zimni provoz..........cccceu....

8.15  Demontaz a montaz rotoru

8.16  Pozemni pfeprava.............

< Tt A O o] - 1V PR
CAST 9 — PRILOHY

9-1  Vrtule s nastavitelnym Uhlem nabéhu — IVO

9-2  Osvétleni

9-3 GPS/ Navigace s mapovymi podklady

9-4 Indikace pozaru

9-5 Indikace uzavfeni kabiny

9-6 Ulozné prostory

CAST 10 — BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012

Index / LOEP 3



A . Letova prirucka Obsah
o NIRVAN
L%E!:E futoo A Calidus Seznam platnych stran

Priloha
FormulaF pro registraci
FormulaF spokojenosti zakaznika
FormularF hlaseni nehody

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 Index / LOEP 4



A Letova prirucka Obsah
L%SEE NI nutocvno Calipdus Seznam platnych stran
SEZNAM PLATNYCH STRAN
strany Rev. Date strany Rev. Date

1-1t0 1-8 2.2 01.04.2012 8-1to 8-9 2.2 01.04.2012
2-1to 2-11 2.2 01.04.2012 9-1-1t03 2.2 01.04.2012
3-1t0 3-9 2.2 01.04.2012 9-2-1 2.2 01.04.2012
4-11to0 4-13 2.2 01.04.2012 9-3-1 2.2 01.04.2012
5-1to0 5-6 2.2 01.04.2012 9-4 -1 2.2 01.04.2012
6-1 2.2 01.04.2012 9-5-1 2.2 01.04.2012
7-1to 7-13 2.2 01.04.2012 10-1to 10-4 2.2 01.04.2012

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012

Index / LOEP 5



A . Letova prirucka Obsah
o NIRVAN
L%E!:E futoo A Calidus Seznam platnych stran

ZAMERNE NEPOUZITO

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 Index / LOEP 6



Cote” NIRVANA Letova pfirucka CAST 1

GYRO

- Calidus VSEOBECNE

CAST 1 - VSEOBECNE

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9
1.10
1.1
1.12
1.13

Vykony a provozni postupy ..
Vyklad pouzZityCh POJMUL.......coiiiiiiiiieie e
DUIEZITE POZNAMKY ...ttt

KONVEIZE JEANOLEK. .. ..coiiiiiiiiie e

ZKratky @ POUZItE tEIMINY .....ooiiiiiiie et

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 1-i



e il o NI
Salo
GYRO

A

AUTOGYRO

Letova prirucka
Calidus

CAST 1
VSEOBECNE

ZAMERNE NEPOUZITO

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012



— . Letova piiruc¢ka CAST1
‘gulflg NIBVANA Calidus VSEOBECNE

CAST 1 - VSEOBECNE

11 Uvod

Tato pfirucka je koncipovana jako navod k pouziti pro piloty, instruktory a majitele a poskytuje
informace pro bezpecny a efektivni provoz virniku. Obsahuje material a informace pro piloty,
které jsou vyzadovany kompetentnim certifikaénim dfadem. Tato pfiru¢ka neni v zadném
pfipadé nahradou za letecky vycvik.

Pilot tohoto virniku musi byt drzitelem fadného pilotniho prikazu pilota virnikd. Pro lety
s pasazéry muze byt pozadovano zvlastni povoleni. Odpovédnosti pilota je byt obeznamen
s touto pFiru¢kou a vSemi relevantnimi predpisy, které jsou platné pro provozovani virniku v jeho
zemi. Pilot je odpovédny za to, Ze virnik je pro let fadné pfipraven a Ze je bezpecny. Pilot je
odpovédny za dodrzeni postupl a limitd danych touto pfiru¢kou.

Povinnosti majitele/provozovatele je mit virnik Fadné registrovany a pojistény podle predpist
pfislusné zemé. Majitel/provozovatel je rovnéz odpovédny za provadéni udrzby v souladu
s PFiruckou pro udrzbu a s ¢asti 8 této pfirucky. Pokyny k udrzbé jsou popsany v PFiru¢ce pro
Udrzbu a v ¢asti 8 této pfirucky. Berte na védomi, Ze podle zpUsobu provozovani, typu udrzby
nebo pouzitého nahradniho dilu midze kompetentni Ufad nafidit provedeni udrzby ¢i opravy
personalem nebo servisni organizaci s pfislusnou licenci.

1.2 Certifikace

Virnik Calidus je konstruovan a testovan podle Némeckych konstrukénich norem pro microlight
gyroplanes (“Bauvorschriften fur Ultraleichte Tragschrauber”, BUT 2001) véetné pozdéjsich
dodatkld publikovanych v “Nachrichten fur Luftfahrer” NfL Il 13/09 issued 12.02.2009 a také
podle British Civil Airworthiness Requirements (BCAR) Section T.

Odpovidajici dokumenty (Gerate-Kennblatt) byly vydany odpovédnym Némeckym oddélenim
DULV (Deutscher Ultraleichtflugverband e.V.), pfipadné Némeckym certifikacnim afadem.
Hlukovy certifikat je pfidéleny podle Némeckych pozadavkl pro hlukovou ochranu pro microlight
gyroplanes (“Larmschutzverordnung fur Ultraleichte Tragschrauber”).

1.3 Vykony a provozni postupy

Zakonny zaklad pro provozovani virniku je stanoven zakonem, popfipadé jeho dalSimi pfedpisy.
Uvedené instrukce a podminky musi byt pfi provozovani virniku dodrzeny.

VSechny vykony a provozni postupy, které jsou zde popsany, jsou vysledky analyz a letovych
zkousek ziskanych béhem certifikacniho procesu.
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[-g’f 2 RVANA Letova pfirucka CAST1
GJE NI auToc A Calidus VSEOBECNE

1.4 Vyklad pouzitych pojmu

Pouziti vyrazii VAROVANI, UPOZORNENI, DULEZITE, psanych velkymi tu&nymi pismeny ,
znamena, Ze se jedna o zvlast kritické a dulezité instrukce. Barva podkladové plochy téchto
vyrazu (Cervenad, Zlutéa nebo Seda) upozorfiuje na dllezitost téchto instrukci. Definice kazdého
vyrazu je popsana nize.

VAROVANI

,varovani“ znamena, ze nedodrzeni prisluSnych podminek a postupli mize mit za
nasledek zranéni nebo ztratu zivota.

UPOZORNENI

»Upozornéni“ znamena, Zze nedodrzeni pfisluSnych podminek a postupi mize mit za
nasledek poskozeni nebo zniceni zarizeni.

DULEZITE

,Dulezité“ upozornuje na zakladni okolnosti, které maji zasadni vyznam.

1.5 Dulezité poznamky

Pfed kazdym letem je pilot povinen se seznamit s navigacnimi informacemi, informacemi
o pocasi a dalSimi potfebnymi informacemi pro bezpecné provedeni planovaného letu.
Omezeni definovana v ¢asti 2 této prirucky musi byt dodrzena vzdy v kazdém pfipadé.
Kontrolujte pravidelné podle webovych stranek vyrobce www.auto-gyro.com, a v ¢eské mutaci
na www.autogyro.cz jestli jsou v pfiru¢ce aktualizovany udaje o letové zpUsobilosti, servisnich
bulletinech a bezpeénosti.

Prudké manévry a lety v silné turbulenci jsou zakazany. Mize pfi nich dojit ke zménam rychlosti
rotoru provazenym jeho vysokym zatizenim. To mUze zpusobit zni¢eni virniku nebo uvedeni
virniku do nefiditelné polohy.
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1.6 Zakladni rozméry

2770

1728
I I
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1.7

1.8

1.9

Popis
Vseobecna charakteristika

Virnik s pfidovym podvozkem.

Zakladni ram je vyroben z nerezovych trubek svafovanim v ochranné atmosfére.
PFedni ¢ast konstrukce virniku je kompozitova (GRP/CRP) skofepina, pfiSroubovana
k zaklanimu ramu.

Dvousedadlové tandemové usporadani (skofepinova konstrukce).

Hlavni podvozek je tvofen kompozitovou (GRP) pruzinou a vybaven hydraulickymi
diskovymi brzdami.

Rotor je vyroben z vytlaéovaného hlinikového profilu.

Rotorova hlava ma lankové ovladani.

Smérovka ma lankové ovladani.

Ocasni plochy jsou vyrobeny z kompozitu GRP nebo z uhlikového kompozitu.

Technicka data

DIBIKA ..ttt

SHTKA ..ttt

R4S - T PPV ORUROPTT PR

Prazdna hmotnost

PlatiCl ZatiZENI.....eiieeieeee s

Maximalni vzletova hmotnost ..o 450,0 kg

Objem nadrze

S instalovanou pridavnou NAAIZI...........ooiiiiiiiiiee e 751

Rotor

Vseobecné

TYP. e dvoulisty, s pevnym uhlem nabéhu listl, volné balancujici,
s oranzovym kapkovitym zakonéenim

Material ......ccooeiiiiiiiiee e ENAWG6005A T6 hlinikovy vytlatovany profil

PrOfil TISEU ... e NACA 8H12

PrUMEE FOTOTU ... et 8,4 m

Plocha rotoroVEN0 diSKU........cc.eiiiiiiiiiiieiee e 55,4 m®

Zatizeni rotoroVENO diSKU.........uiiiiiiiiieiie e 8,1 kg/m?
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1.10 Motor

—
—
—

ROTAX 912 ULS

4valcovy, Ctyfdoby, s jiskrovym zapalovanim s protibéznymi pisty
Vodou chlazena hlava valct

Vzduchem chlazené valce

Sucha skfifn motoru s nucenym mazanim a samostatnou olejovou nadrzi
Automatické hydraulické sefizovani vuli ventill

2 karburatory

Mechanické palivové ¢erpadlo

Dvojité elektronické zapalovani

Regulator otacek vrtule

Elektricky startér (12 V 0,6 kW)

Systém sani motoru, vyfukovy systém

ROTAX 914 UL

4valcovy, Ctyfdoby, s jiskrovym zapalovanim s protibéznymi pisty s turbokompresorem
Vodou chlazena hlava valct

Vzduchem chlazené valce

Sucha skfifh motoru s nucenym mazanim a samostatnou olejovou nadrzi
Automatické hydraulické sefizovani vuli ventilt

2 karburatory

Mechanické palivové ¢erpadlo

Dvojité elektronické zapalovani

Regulator otacek vrtule

Elektricky startér (12 VV 0,6 kW)

Systém sani motoru, vyfukovy systém

Vrtule

HTC 3lista

Kompozitova (CRP/GRP) s nastavitelnym uhlem nabéhu na zemi

MOEL....ce e HTC 3 Blade 172 ccw 3B
POCEE TISTU ...ttt 3
Prameér.......coooviiiiiiee .172 cm
Stavéni Uhlu NAbENU liSth Zza €1U ........oceiiiiiii e ne
IVO Prop

Kompozitova (CRP/GRP) s nastavitelnym uhlem nabéhu za letu

1 Fo T L R SSSN IVO Prop medium ccw 3B
POCEE TISTU ...t 3
PIUMET. ..ttt et 172 cm
Stavéni thlu nabéhu listh za letu ..., elektrické, plynule stavitelné

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 1-5



CAST 1

T . Letova pfirucka ; 1
%gxg NIBVANA Calidus VSEOBECNE
1.12 Konverze jednotek
Ziskate nasobenim:
kts (uzly) 1,852 km/h
km/h (kilometry za hodinu) 0,54 kts
mph (mile za hodinu) 1,61 km/h
km/h (kilometry za hodinu) 0,62 mph
ft (stopy) 0,305 m
m (metry) 3,28 ft
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1.13 Zkratky a pouzité terminy

ACL
AGL
ATC
CAS
ccw
CG

CHT
CRP
CSP
DA

DULV
EmptyWt

FOM
Glg
GEN
GPS
GRP
HIV
IAS
ICAO
In Hg
ISA
JNP
LED
LH
LOEP
Itr
MAP
MCP
MTOW
OAT
PA
RBT
RH
ROz
RPM
sqm
TAS
TCU

Protisrazkové svétlo

Nad zemi

Rizeni letového provozu

Kalibrovana vzdusna rychlost — ukazuje rychlost opravenou o instala¢ni chyby
Proti sméru chodu hodinovych rugi¢ek
Tézisté

Teplota hlav valcl

Uhlikem vyztuZeny plast

Vrtule stalych otacek

Nadmorska vySka rozhodnuti o pokraovani na pfistani pfi pfesném pfistrojovém
priblizeni

Deutscher UltraLeichtflugVerband e.V.
Prazdna hmotnost virniku v€etné olejové napiné, chladici kapaliny a pouzitelného
paliva

Letova pfirucka

G — naklad jako faktor tize

Generator

Globalni systém uréeni polohy

Plast vyztuzeny sklenénymi viakny
Vyska/rychlost

Indikovana vzdusna rychlost
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Tlak v palcich rtutového sloupce
Mezinarodni standardni atmosféra
Roc¢ni prohlidka

LED dioda

Leva ruka

Seznam platnych stran

Litr

Absolutni pinlci tlak

Maximalni trvaly vykon

Maximalni vzletova hmotnost
Venkovni teplota vzduchu

Tlakova vyska

Teplota loziska rotoru

Prava ruka

Oktanové ¢islo

Otacek za minutu

Ctvereéni metr

Prava vzdu$na rychlost

Ridici jednotka turba
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TOC
TOP
VA
VFR
VH
VHmin
VNE
VOX
VPP
VSI
VX
vY
wW&B

Obsah

Vzletovy vykon

Navhovana obratova rychlost

Pravidla pro let za viditelnosti
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CAST 2 - OMEZENI

Tato ¢ast obsahuje provozni omezeni, oznaceni pfistroji a zakladni titky, které jsou vyZadovany
pro bezpeény provoz virniku, véetné motoru a standardniho vybaveni a systému.

2.1 VsSeobecné

VAROVANI

Provozovani virniku vyzaduje profesionalni teoreticky a letovy vycvik. Bez platné
licence nesmi byt virnik provozovan.

VAROVANI

Rotor musi byt udrzovan v souladu s jeho zatizenim. Neprovadéjte zadné manévry,
pri kterych dosahnete stavu, kdy budete pocitovat mensi pretizeni nebo stav blizky
stavu beztize.

VAROVANI

Koureni na palubé je zakazano!

UPOZORNENI

Tento virnik je konstruovan a testovan na bezpecné konstrukéni zatizeni 3 g pri
maximalni hmotnosti. Méjte na paméti, ze vyssi rychlost v podminkach turbulence,
specialné v kombinaci s agresivnimi manévry nebo prudkymi zatackami, extrémné
zatézuje konstrukci virniku.

DULEZITE

Virnik nevyhovuje podminkam Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO).
Proto neni mozné ho provozovat v mezinarodnim provozu. To lze jen v pripadé,
ze existuji prisluSné mezinarodni smlouvy, které mezinarodni provoz umoznuji.
Divodem je skutec¢nost, Ze neexistuje mezinarodni spoleény predpis pro virniky.

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 21



D . Letova prirucka CAST 2
%SEE NIBVANA Calidus OMEZENI

DULEZITE

Vsechna pozadovana bezpecna zatizeni byla uspésné vyzkousena béhem procesu
certifikace. Virnik vSak miize byt vystaven vyrazné vys$simu zatizeni, hlavné pokud
je provozovan na nerovném povrchu, stejné jako na neupraveném travnatém pasu.
V téchto pripadech je velmi dulezité provadét peclivé predletové prohlidky a vyménit
véas dily a komponenty, pokud je to potrebné.

2.2 Omezeni z pohledu zivotniho prostredi

Maximalni rychlost v&tru Nebo poryVli ..........coccooiiiiiiiiiiie e 40 kts
Maximalni prokazany kolma na smér vzletu a pristani..........cccooiiiiiiiiiieee 20 kts
Maximalni zadova slozka vétru
L= o] o] - TSP UPR PPN

VAROVANI

Vyhnéte se létani v podminkach vzniku nebezpeénych meteorologickych jeva.
Bourky se mohou rychle rozvijet s rizikem vyskytu silnych srazek a krupobiti, silné
turbulence se silnymi vertikalnimi pohyby vzduchu a udery blesku. Pokud se setkate
s bourkou za letu, zménte trasu letu tak, abyste se ji vyhnuli v dostate¢né vzdalenosti,
nebo provedte bezpeénostni pristani. Uder blesku miize poskodit hlavni rotor, anebo
lozisko rotorové hlavy. Po pfipadném uderu blesku musi byt provedena dikladna
kontrola a udrzba.

2.3 Barvy pro znaceni pristroju

Provozni omezeni. Ukazatele hodnot by se nemély dostat do €erveného pole

b&hem normalniho provozu.

- Ukazatel hodnot pohybujici se ve Zlutém poli znamena, Ze méfena hodnota neni
v normalu, a je vyzadovan postup pro upravu hodnoty do normalu.

Ukazatel hodnot v zeleném poli znamena, Ze hodnoty jsou v normalnim pracovnim

rozsahu.

cervena

zelena
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2.4 Omezeni rychlosti a oznaceni pristrojt

Oznaceni rychlosti letu

Ve Maximalni nepiekroéitelna rychlost letu Pefvve’né | 185 km/h
radialni ¢ara
Zluté pole 130-185 km/h
v, m§X|malrj| navrhovaqna obra_tova r_ychlt')st Zelené pole I 30-130 km/h
V; Navrhova rychlost pro max. intenzitu narazu |
Zluté pole 0-30 km/h

VAROVANi

Za vsech okolnosti je nutné vyhnout se nahlému nebo prudkému potlaceni ridici paky,
atoi pfirychlostech niZSich, nez je navrhovana obratova rychlost V,. Nepiekracujte
Vb, pfri letu v turbulentnim po¢asi nebo za silného vétru!

2.5 Omezeni otacek rotoru a oznaceni pristroju

Oznaceni otacek rotoru

Maximalni otacky rotoru "Cefvve’né 610 ot/min
radialni ¢ara
Rozsah otacek rotoru vyzadujici zvySenou opatrnost Zluté pole 550-610 ot/min
Normalni provozni otacky rotoru Zelené pole 200-550 ot/min
Maximalni otacky dosazené pfi roztaceni rotoru na Zluta .
. e 240 ot/min
zemi radialni ¢ara
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2.6 Omezeni vykonu a oznaceni pristrojl

Oznaceni otacek motoru

Maximalni otaéky motoru Cervena 5800 ot/min
radialni ¢ara
Maximaini vzletovy reZim — max. 5 min Zluté pole 5500-5800 ot/min
Maximalni trvaly rezim Zelené pole 1400-5500 ot/min
Zelena 1800 ot/min
Doporucené otacky pro pripojeni predrotatoru radialni ¢ara
Zluté pole 0-1400 ot/min

Oznaceni teploty oleje

Cervena’ — 110-130 °C

Maximalni teplota oleje radialni ¢ara
Zluté pole 110-130 °C
o . Zelené pole I 90-110 °C
Maximalni trvala teplota Zluté pole 50-90 °C
Minimaini teplota oleje Cervena 50 °C

radialni Cara

Oznaceni teploty hlav valct

Cervena 135°C
Maximalni teplota hlav valct radialni ¢ara
Zelené pole 50-135°C

Oznaceni tlaku oleje

Gervens e 17 bar

Maximalni tlak oleje radialni ¢ara
Zluté pole 5—7 bar
o ] ) Zelené pole I 2_5 bar

Maximalni trvaly tlak oleje

. 0,8-2 bar

Zluté pole
Minimalni tlak oleje Cervena s 0,8 bar

radialni ¢ara
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Oznaceni ukazatele* plniciho tlaku
ROTAX 912ULS
Cerveng === 311In Hg
Maximalni plnici tlak radialni ¢ara
Zluté pole 27-31In Hg
Maximalni trvaly plnici tlak Zelené pole I 0-27 In Hg
Oznaceni ukazatele* plniciho tlaku
ROTAX 912UL
Cervena === 39 In Hg
Maximalni plnici tlak radialni ¢ara
Zluté pole 31-39 In Hg
Maximalni trvaly plnici tlak Zelené pole I 0-31In Hg

* Pouze pokud je ukazatel instalovany. Ukazatel plniciho tlaku je instalovany na pfani a jeho
instalace je doporucena s instalaci stavitelné vrtule. Omezeni plniciho tlaku nejsou platné pro
otacky motoru nad 5100 ot/min a pFi otackach ozna&enych Zlutym polem na otackoméru motoru.
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2.7 Hmotnost a vyvazeni
2.7.1 Omezeni hmotnosti

Maximalni vzletova hmotnost (MTOW) ........cooiiiiiiiiiiiiieece e 450 kg

UPOZORNENI

Vzletova hmotnost je celkova hmotnost virniku véetné prazdné hmotnosti virniku,
hmotnosti volitelného a dodate¢ného vybaveni, posadky, paliva a zavazadel.

Maximalni hmotnost na pfednim sedadle

(v€etné obsahu ulozného prostoru pod sedadlem) ...........ccccceeeveeiiiiiiiiiiecieenne 125 kg

Minimalni hmotnost na pfednim sedadle

(vEetné obsahu Ulozného prostoru pod sedadlem) ...........ccccceevveiiiiiiiienieiieeenn 65 kg

Maximalni hmotnost na zadnim sedadle

(vEetné obsahu uloZzného prostoru pod sedadlem) ...........ccccceeeieeiiiiiiniieciienne 125 kg
DULEZITE

Piloti s mensi hmotnosti jak 65 kg musi pouzit odpovidajici zatéz.

Ulozné prostory pod pfednimi a zadnimi sedadly
Maximalni hmotnost zatizeni kazdého ze 4 uloznych prostord ............c.cccecueenee. 2,5kg

DULEZITE

Pokud jsou ulozné prostory vyuzity, musi byt hmotnost ulozeného nakladu odectena
od maximalniho zatizeni prisluSného sedadla.

2.7.2 Omezeni tézisté

Poloha tézisté je v prfedepsanych limitech, pokud jsou dodrzena vS§echna omezeni hmotnosti
popsana v prfedchazejicim odstavci. Detaily viz ¢ast 6 této prirucky.
2.7.3 Prokazané konstrukéni zatizeni

Prokazané pozitivni zatizeni (500 Kg) .....c.ueeuririiiiieiiieiie e
Prokazané negativni zatizeni (500 kg) — konstrukéni omezeni..

Dulezita poznamka: Popsané prokazané negativni zatizeni je minéno jen jako konstrukéni.
Omezeni letového zatizeni podle 2.9 musi byt vzdy dodrzeno.
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2.8 Letova posadka

Minimalni posadka je jeden pilot na pfednim sedadle.
Sedacka na zadnim sedadle musi byt pfipoutana a popruhy dotazeny.

Ridici paka musi byt demontovana mimo pripady, kdy je zadni sedadlo obsazeno kvalifikovanym
instruktorem.

2.9 Moznosti pouziti

Jsou povoleny jen lety VFR!
Akrobatické lety jsou zakazany!

DULEZITE

Manévry s naklonem vétsSim jak 60° jsou povazovany za akrobaticky let.

Manévry, pfi nichZ se dosahuje nizkého pretizeni (G), jsou ZAKAZANY!

VAROVANI

Jakykoliv manévr, pri kterém je dosazeno nizkého pretizeni (G) (blizkého stavu
beztize G = 0), mlze zapricinit katastrofalni ztratu ovladatelnosti spojenou s rychlym
poklesem otacek rotoru. Vzdy proto za letu udrzujte odpovidajici kladné pretizeni
a vyvarujte se prudkych pohyb fidici paky.

Provadéni vyraznych skluzl je zakazano!

VAROVANI

Skluzy mohou byt provadény na zakladé odpovidajiciho vycviku a v bezpecnych
mezich. Pro uvedeni a stabilizaci skluzu pouzijte jemné pedal smérového kormidla.
Nespoléhejte na udaje rychloméru pri skluzu! Nikdy fidici pakou nezasahujte prudce
do fizeni ve sméru pohybu. Méjte na paméti, Zze nadmérny skluz mize mit za nasledek
snizeni pretizeni (G) a nevratnou ztratu riditelnosti.
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Lety v podminkach namrazy jsou zakazany!

DULEZITE

Namraza muze vznikat i pfi teplotach nad bodem mrazu!

Provoz v silnych poryvech vétru nebo pfi rychlosti vétru vice jak 72 km/h (40 kts) je zakazan.

2.10 Palivo
2.10.1 Schvalené palivo
Preferované palivo

EN 228 Super nebo EN228 Super plus (min. ROZ 95)

Alternativni palivo
AVGAS 100 LL (ASTM D910)

Provozni omezeni a podminky udrzby pfi pouziti preferovaného a alternativniho paliva
jsou uvedeny v manualu vyrobce motoru.

2.10.2 Objem nadrzi
Maximalni objem standardni NAAIZEe ............cooiiiiiiiii e 391
Maximalni objem v&etné pfidavné NAdrZe ............ccccoiiiiieiiiiie e 751
2.10.3 Vyuzitelné mnozstvi paliva

Vyuzitelné mnozstvi paliva standardni NAdrZe ...........ccccoeveieeiiiiie i 0,61
Vyuzitelné mnozstvi paliva pfi pouziti pfidavné nadrze ....

2.11 Minimalni vybaveni

Pro kazdy let musi byt na palubé nasledujici fungujici vybaveni:
= Rychlomér
Vyskomér
Kompas
Ukazatel skluzu
Otackomér rotoru
Motorové pfistroje (tlakomér oleje, otadckomér motoru, teplomér hlav valcl)
Predrotéator

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 2-8



ey . Letova prirucka CAST 2

= =2 RVA o

‘gufg” NIBVANA Calidus OMEZEN
2.12 Napisy

V zorném poli pilota:

Povoleny jen lety VFR!
Akrobacie zakazana!
Obraty s nizkymi nasobky zakazany!
Lety v podminkach namrazy zakazany!

DalSi omezeni popsana v letové
prirucce!

Only VFR day is approved
Aerobatic flight prohibited!
Low-G manoeuvres prohibited!
Flight in icing conditions prohibited!

For additional limitations see Flight
Manual!

Maximalni hruba hmotnost:
Prazdna hmotnost:

Maximalni uzitec¢né zatizeni:

Max. gross weight:
Empty weight:

Max. useful load:

Na prfednim sedadle:

Maximalni zatizeni sedadla: 125 kg
Minimalni zatizeni sedadla: 65 kg

Na zadnim sedadle:

Max. weight in seat: 125 kg
Min. weig_;ht in seat: 65 kg_;

|_Maximalni zatizeni sedadla: 125 kg |

| Max. weight in seat: 125 kg |

| Sélo lety jen z pfedniho sedadla. |

| Solo from front seat only |

Varovani pro predni i zadni sedadlo:

VAROVANI
Toto letadlo neni certifikovano podle

mezinarodnich predpisu.

OCCUPANT WARNING

This aircraft has not been certified to
an international requirement
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Na kazdém zavazadlovém prostoru pod sedadly:
Maximalni zatizeni: 2,5kg Max. load: 2,5kg

Hmotnost a vyvazeni musi byt
dodrzeno!

W&B must be respected!

U nalévaciho hrdla palivové nadrze:

U nalévaciho hrdla palivové nadrze:

Objem nadrze 39 litra
Objem s pfidavnou nadrzi 75 litrt

Capacity Std. Tank 39 litres
With Aux. Fuel Tank 75 litres

U nalévaciho hrdla nadrze oleje:

Motorovyolej: —
Schvaleny druh oleje nadete v pfiruéce pro
motor!

Engine Oil:

Approved oil types see engine manual!

U paky plynové pfipusti:

IDLE «— THROTTLE — OPEN

SET +— BRAKE

ON +«— CHOKE

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012
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U uzaviraciho kohoutu paliva:

FUEL
CLOSED
OPEN
U paky otvirani kabiny:
Otevieno Zavreno
[/
\,0':"‘l~ Mo,
o ke
CANOPY LOCKED CANOPY LOCKED
U obou vstupt statického tlaku:
Snimac¢ statického tlaku Static Port

Nezakryvat!

Do not obstruct!

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012

2-11



Y . Letova prirucka CAST 2
%SEE NIBVANA Calidus OMEZEN
ZAMERNE NEPOUZITO

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 2-12



Cote” NIRVANA Letova pfirucka CAST 3

GYRO

- Calidus NOUZOVE POSTUPY

CAST 3 - NOUZOVE POSTUPY

3.1
3.2
3.3
3.4
35
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10
3.1
3.12
3.13
3.14
3.15
3.16
3.17
3.18

VYSAZENT MOTOTU. ...ttt
Postup pro spusténi motoru za letu...........ccooiiiiiiiiii e
Pfistani mezi stromy nebo do vysokého porostu
ZArata VYKONU MOTOTU ...ttt
OPUSTENT VITNTKU ...t
KOUF @ POZAN ...ttt
Otevieni krytu Kabiny za [eTU.........cueiiiiiiii e
PEStANT dO teréNU .......ooiiiii
POrUCNA FIZENT ...
VYSIraZNa SVEHIA .....coviiiiiiii e
Parametry mimo rozsah povolenych hodnot..............c.coociiiiiiiiiicic e,
Pridavné ukazatele Nna palubé............cc.ooiiiiiiiiiiiie e
Ztrata dohlednosti..........cooiiiiiiii
Zachranny systém / Rotor .
[N EE Taq = V2= Y F= T o (o] U SRS

PFistani s prazdnou pneumatikou.............couiiiiiiiiiici e
Porucha systému nastaveni uhlu nabéhu vrtule (je-li instalovana)...................... 3-8
Alternativni zplsob zastaveni Motoru ...........c..cccooveieiiiiiiciiee e 3-9

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 3-i



T . Letova pfirucka CAST3
EEEE NIBVANA Calidus NOUZOVE POSTUPY

ZAMERNE NEPOUZITO

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 3-ii



e . Letova prirucka CAST 3
‘gulflg NIBVANA Calidus NOUZOVE POSTUPY

CAST 3 - NOUZOVE POSTUPY

Tato kapitola obsahuje kontrolni seznamy a postupy, jez maji byt vykonany v pfipadé nouzové
situace.

Mimoradné udalosti vzniklé v disledku selhani konstrukce virniku nebo jeho motoru jsou
velice ojedinélé, nebot vSechny tyto prvky jsou pfedmétem pravidelné udrzby a jsou dukladné
kontrolovany pred kazdym letem. Dojde-li pfesto k necekané udalosti vyvolané selhanim
nékterého z téchto prvkl, dodrzenim postupl uvedenych v této kapitole miizete nastalou situaci
bezpecné vyresit.

Tento virnik, podobné jako vétSina rekreacnich |étajicich zafizeni, je vybaven necertifikovanym
motorem. To znamena, Ze muze existovat vétsi riziko jeho selhani nez v pfipadé certifikovaného
motoru a nasledného poskozeni nebo zranéni jako dusledek neplanovaného pfistani. Proto je
dulezité striktné dodrzovat vSechny vyrobcem stanovené podminky udrzby, provozni postupy
i jakékoliv dalSi pokyny. Pfi kazdém letu musi mit pilot na mysli moznost selhani motoru, a let
musi byt provadén vzdy tak, aby bylo mozné bezpecné provedeni nouzového pristani.

3.1 Vysazeni motoru

V pfipadé vysazeni motoru je doporucen tento postup
Vysazeni motoru béhem rozjezdu pri startu
» Udrzujte smér citlivym, ale patficnym uzitim pedalG.
» Virnik zpomalte ponechanim rotoru/kniplu v zadni (pfitazené) poloze. Pro rychlejsi
zastaveni muzete (opatrné) pfibrzdovat.
» Pri dosazeni rychlosti chlize srovnejte rotor do vodorovné polohy, patfi¢né pfibrzdéte
a zpomalte rotor az do UpIného zastaveni.

Vysazeni motoru po startu (do vysky max. 150 ft AGL)

Prerudeni stoupani by mélo byt provedeno v zavislosti na HV diagramu (¢ast 5).
Okamzité po selhani motoru plynule prevedte virnik do sestupného letu.

Pokracujte v sestupu pfimym letem, jakakoliv snaha otocit se zpatky muaze mit fatalni
nasledky.

» Udrzujte rychlost az do blizkosti zemé, potom podrovnejte.

» V zavislosti na rychlosti pfiblizeni budte pfipraveni na provedeni vyraznéjSiho
podrovnani nez obvykle.

Selhani motoru ve vysce nad 150 ft AGL

» Vemte do uvahy rychlost a smér vétru.

» Vyberte vhodné misto na pfistani.

» Pokud to ¢as dovoli, muzete se pokusit o znovunastartovani motoru (viz nize — postup
spusténi motoru za letu).

» Pristani provedte proti vétru a/nebo do kopce, je-li to mozné.

» Pred pfistanim vypnéte hlavni vypinac.

YV V

VAROVANI

Vzdy planujte let tak, aby v pripadé vysazeni motoru bylo mozné doklouzat na misto
pro bezpecné provedeni nouzového pristani. Pristani mezi vysoké stromy nebo do
rozsahlych vodnich ploch muize skongit fatalné.
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DULEZITE

V pripadé vysazeni motoru se nejlepsi klouzavosti 1:3 dosahne pfri rychlosti 90 km/h.
V zavislosti na mozném protivétru mize byt klouzavost mirné zvySena mirnym
zvySenim rychlosti. Velmi se doporu€uje nouzova pristani pravidelné trénovat,
nejlépe s kvalifikovanym instruktorem.

Postup pro spusténi motoru za letu

Zkontrolujte, zdali je palivovy kohout v poloze Otevieno.

Zkontrolujte, zdali je palivova pumpa Zapnuta.

Zkontrolujte, zdali jsou ob& magneta Zapnuta.

Paka ovladani plynu mirné vpredu.

Levou rukou pfepnéte Hlavni vypinac¢ / Startovaci kli¢ do polohy Vypnuto, poté do
polohy START.

» Je-li to mozné, umozZnéte zahrati motoru i oleje, nez pridate piny plyn.

vvvvy N

DULEZITE

Pro zabranéni nespravného spusténi je startér vybaven vnitini blokaci. Pred
nastartovanim motoru musi byt blokace odjisténa prepnutim Hlavniho vypinace /
Startovaciho klice do polohy Vypnuto.

3.3 Pristani mezi stromy nebo do vysokého porostu

Za plochu pro pfistani povazujte vrcholky stromd nebo vegetace.

Podrovnani a pfistani planujte provést na co nejmensi rychlosti a s minimalnim

opadanim.

» Jakmile podvozek dosahne Urovné vegetace, srovnejte rotor do horizontalni polohy,
abyste zabranili kontaktu konct listli rotoru s vegetaci.

» Vypnéte motor pfepnutim magnet do polohy Vypnuto a hlavniho vypinace do polohy

Vypnuto.

>
>

3.4 Ztrata vykonu motoru

Postupny ubytek otaéek motoru, doprovazeny nepravidelnym chodem nebo vibracemi, maze
byt indikaci vznikajici namrazy v karburatorech. V takovém pfipadé pokracujte s uZitim vysSich
otaek motoru a prejdéte na takovou vysku, ve které je mensi pravdépodobnost vzniku namrazy
v karburatorech.

NemUzete-li tuto situaci napravit, budte pfipraveni na dalSi ztratu vykonu s koneénym
zastavenim motoru.
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DULEZITE

Vznik jevu zamrznuti karburatoru je vzhledem k pouzitému typu motoru velmi
nepravdépodobny, nebot’ motor je vybaven ohfevem karburatoru horkou vodou.
Tento systém vsak mulze pracovat spravné pouze v piipadé, Ze motor pracuje
v rozsahu provoznich teplot.

3.5 Opusténi virniku

Za normalnich okolnosti by posadka nikdy neméla opoustét virnik pfed zastavenim rotoru
a vrtule. PFi opousténi virniku v nouzové situaci by mél pilot vypnout magneta a otocit hlavni
vypina¢ do polohy Vypnuto, Ize-li tak u€init bez vystaveni posadky jakémukoliv nebezpeci.

V pfipadé opusténi virniku s to€icim se rotorem anebo vrtuli by méla posadka uniknout smérem
k pfedni €asti virniku, aby tak minimalizovala moznost stfetu s vrtuli €i rotorem.

Posadka by méla byt pred letem informovana o postupu evakuace virniku v pfipadé nebezpecné
udalosti, v€etné:

Postupt v pfipadé nouzového pfistani

Obsluhy bezpecnostnich pasu

Jak otevfit dvefe nebo rozbit kryt kabiny, vyzaduje-li to situace (uzitim nouzového kladiva

k rozbiti plexiskla)

Jak bezpecné opustit virnik a odejit od néj stranou

3.6 Kour a pozar

Zpozorovani koufe by meélo byt feSeno stejné jako pozar. V pfipadé pozaru se doporucuje tento
postup:

Kour a pozar na zemi

» Obé magneta Vypnout, hlavni vypina¢ Vypnout pro zastaveni motoru a palivovych
pump.

Opustit virnik.

Zavfit pfivod paliva, dovoluje-li to situace.

Uhasit pozar a zkontrolovat poskozeni.

Y V V

Pozar za letu

Okamzité vypnéte ohfivani kabiny (je-li instalovano — zatlaéte ovladac¢ ohfevu).
Otevrete ventilaci pro Cerstvy vzduch.

Zahajte nouzové pfistani.

Dovoluje-li to situace, uvédomte bezpecnostni a zachranné slozky.

Jakmile bude zajiSténo bezpecéné pfistani s vypnutym motorem, vypnéte motor
prepnutim magnet do polohy Vypnuto a hlavniho vypinace taktéz do polohy Vypnuto.
» Pokracujte v postupu, jak bylo popsano v ¢asti ,Vysazeni motoru“ a ,Kouf a pozar na
zemi“.

YVVYVYYVY
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3.7 Otevreni krytu kabiny za letu

Jestlize se kryt kabiny za letu pootevie, okamzité zahajte levy skluz (tzn. vyslapnéte pravy
pedal), takze proud vzduchu bude udrzovat kryt kabiny zavieny. Snizte rychlost a zajistéte kryt
PFiblizeni na pfistani provedte tak, aby pfid virniku sméfovala vpravo (levy skluz), a vyrovnejte
az tésné pred pristanim.

3.8 Pristani do terénu

Bezpecnostni pfistani do neznamého prostoru by mél pilot zvazit napf. v pfipadé nahlé zmény
pocasi, pfi nevolnosti pilota nebo pasazéra nebo v pfipadé technickych potizi, jako mohou byt
nenadalé a intenzivni vibrace rotoru.

» Vyberte vhodnou plochu na pfistani z bezpe¢né vysky, s ohledem na Uhel sestupu,
rychlosti a sméru vétru.

» Kontrolnim letem zjistéte, zda nejsou v oblasti pfiblizeni ¢i pfipadného opakovani startu
zadné prekazky, jako napf. draty vysokého napéti.

» Prelette nad mistem pro pfistani a zkontrolujte pfekazky, jako jsou ploty, kameny,
prikopy, vySku vegetace a vyberte nejvhodéjsi misto pro kontakt se zemi.

» Provedte normalni pfiblizeni a pfistarite proti vétru s minimalni dopfednou rychlosti.

3.9 Porucha rizeni

V pfipadé selhani ovladacich prvkd maze byt virnik fizen zbylymi primarnimi a sekundarnimi
ovladacimi prvky, jako jsou plynova paka a trimer. Okamzité snizeni vykonu, resp. rychlosti, mize
byt nezbytné pro zabranéni podélnému kmitani nebo dal$im jeviim majicim vliv na dynamickou
nebo statickou stabilitu. Virnik pilotujte na vhodné misto pro pfistani uZitim pouze minimalnich
naklonud v zatackach a pristavejte proti vétru.

3.9.1 Ovladani vykonu motoru / Plynova paka

Zaseknuta plynova paka v oteviené az maximalni poloze

Pilotujte virnik na vhodné misto pro pfistani na sou¢asném vykonu. Nad bezpeénym terénem
mohou byt k regulaci vykonu uzita magneta. Je-li jiz zvolené cilové misto pfistani na dokluz,
vypnéte motor a zahajte pfistani bez motoru, jak je popsano v ¢asti Nouzové postupy, ,Vysazeni
motoru®.

DULEZITE

V pripadé preruseni plynového tahla bude karburator automaticky nastaven na
maximalni pfipust’ plynu.

Zaseknuta plynova paka v zaviené poloze

Pristarite jako v pfipadé nouzového postupu ,Vysazeni motoru®. Zbyly vykon motoru muze byt
vyuzit k prodlouzeni dokluzu virniku.
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3.9.2 Selhani smérového kormidla

V pfipadé zaseknutého nebo pfili§ volného smérového kormidla pokracujte v letu na vhodné,
nejlépe Siroké oteviené prostranstvi, jez umoziuje pfistani proti vétru. Je-li to nezbytné, snizte
vykon, abyste tak zabranili vyraznému bo¢nimu skluzu. Srovnejte virnik pfed dosednutim za
pouziti gyroskopického momentu vrtule nebo uZitim stranového Fizeni, a to na stranu, kam
sméfuje pfid virniku.

3.9.3 Ovladani rotorové hlavy

V pfipadé selhani Fizeni rotorové hlavy ovladejte sklon virniku jemnymi zmé&nami trimeru
a zménou vykonu motoru. Pro ovladani sméru a provadéni mirnych zatacek pouzijte smérové
kormidlo. V nékterych pfipadech mlze byt vhodné snizit vykon motoru / rychlost, abyste
zabranili podélnému rozkmitani nebo moznému nezadoucimu zataceni/klonéni. Dolette na
misto pfistani s uzitim pouze minimalnich naklonud v zatackach.

3.10 Vystrazna svétla
3.10.1Indikator dobijeni (selhani generatoru) nebo nizkého napéti

ROTAX 912 ULS: Sviti-li trvale néktery z téchto indikatort, vypnéte vS§echny nezbytné
ROTAX 914 UL: Sviti-li trvale néktery z téchto indikator(i, vypnéte v§echny nezbytné
elektrické spotfebiCe a provedte bezpecnostni pfistani béhem 15 minut. Budte
pfipraveni na selhani motoru.

DULEZITE

Blikani indikatoru dobijeni je normalni a znamena spravné fungovani generatoru
elektrického napéti.

3.10.2Nizké napéti

Elektrické napéti v systému spadlo pod bezpec¢nou uroven. Viz kapitola vySe. Svétla virniku
a 12V zasuvka budou automaticky vypnuty.

3.10.3Varovna kontrolka (¢ervena) plniciho tlaku — pouze ROTAX 914 UL

Sviti trvale

Trvale svitici kontrolka znamena prekro¢eni maximalniho pfipustného plniciho tlaku. Snizte
vykon na normalni provozni hodnotu a zvazte moznost omezeného vykonu motoru nebo
selhani fizeni plnéni. Zaznamenejte si délku trvani a provedte udrzbu motoru.

Blika
Pokud blika, znamena to, Ze byl pfekro¢en povoleny 5minutovy ¢asovy limit na vyuziti piného
startovaciho vykonu. Snizte vykon na béZnou hodnotu. Zaznamenejte si délku trvani a provedte
udrzbu motoru.
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3.10.4 Signalizaéni kontrolka plniciho tlaku (oranzova) — pouze ROTAX 924 UL

Blikajici kontrolka vystrahy plniciho tlaku indikuje problém s ovladanim turba / plniciho tlaku,
jeho senzoru nebo serv. Vykon motoru je snizen a kontinualni uzivani maze vést k poskozeni
motoru. Provedte bezpecnostni pfistani s ohledem na snizeny vykon motoru a budte pfipraveni
na selhani motoru.

3.10.5 Vétrak chlazeni motoru

Aktivni chlazeni motoru vétrakem je v €innosti. Sledujte motorové pfistroje a méjte na paméti, ze
toto aktivni chlazeni zpusobuje vyssi spotfebu elektrické energie. Je-li to mozné, snizte vykon
motoru a zvyste rychlost.

3.11 Parametry mimo rozsah povolenych hodnot

PARAMETR HODNOTA NAPRAVNA AKCE

Teplota motoru Horni limit nebo Snizte vykon a zvyste rychlost. Nepovede-li to
k napravé situace, pfistante, jakmile to bude
mozné.

Dolni limit Zahtejte motor na zemi.

V rozmezi dolniho Zvyste vykon, je-li to mozné. Pretrvava-li
situace v normalnim letu, provedte servis
motoru.

Teplota hlavy valct | Horni limit Snizte vykon a zvyste rychlost. Nepovede-li to
k napraveé situace, pfistarite, jakmile to bude
mozné.

Tlak oleje Horni limit nebo Snizte vykon. Nepovede-li to k napravé
situace, provedte servis motoru pred dal$im
letem.

Dolni PFi kombinaci s jinymi ukazateli, jako jsou
zvysujici se teplota oleje nebo nestandardni
chovani motoru, vypnéte motor a provedte
nouzové pfistani s vypnutym motorem, jak je
popsano v ¢asti Nouzové postupy, ,Vysazeni
motoru®.

V opacném pripadé peclivé kontrolujte
motorové pFistroje a pfistante, jakmile to bude
mozné. Provedte servis motoru.

3.12 Pridavné ukazatele na palubé
3.12.1 Indikator ohné (je-li instalovan)

Viz Nouzové postupy, ,Kouf a pozar®, a pfiloha k letové pfirucce.

3.12.2 Indikator oteviené kabiny (je-li instalovan)

Viz Nouzové postupy, ,Otevieni kabiny za letu®, a pfiloha k letové pfirucce.
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3.13 Ztrata dohlednosti

V pfipadé zamlzeni krytu kabiny otevfete ventilaéni otvory a okénka k zajisténi spravné ventilace
vzduchu. Nelze-li situaci takto vyreSit, nebo nastane-li ne¢ekané rychle (napf. po srazce
s ptdkem nebo zamrznutim krytu kabiny), udrzujte bezpec¢nou vysku sledovanim prostoru
bo¢nim pohledem, popf. s vyuZitim otevienych ventilacnich okének, je-li to nutné.

V bezpecné vysce stabilizujte virnik pfi rychlosti 90 km/h a vycistéte prizor odstranénim
necistoty pres boc¢ni vétraci posuvné okénko.

Je-li stale vyhled dopfedu omezeny, popf. nemozny, pokracujte v letu levym skluzem, za stalého
sledovani prostoru pres oteviené vétraci posuvné okénko. Pfistarite na nejblizSim vhodném
misté a srovnejte virnik tésné pred dosednutim.

3.14 Zachranny systém / Rotor

Tento virnik neni vybaven raketovym zachrannym systémem. Jeho funkénost vSak muze byt
¢astecné zastoupena rotorem, pracujicim v trvalé autorotaci. Proto by mél byt cely rotorovy
systém, sestavajici z rotorové hlavy, uchycenilistd a vSech odpovidajicich komponent, pravidelné
a peclivé kontrolovan. V pfipadé zpozorovani neo¢ekavanych vibraci nebo nezvyklého chovani
by mélo byt provedeno bezpecnostni pfistani.

3.15 Namraza na rotoru

Jakykoliv poZadavek na uziti vétSiho nez obvykle, popF. stale se zvysSujiciho, pozadovaného

nebude mozné udrzet stalou vysku i s vyuzitim maximalniho vykonu. Namraza na rotorovém
systému muze zplsobit vyrazné vibrace. Objevi-li se jakykoliv pfiznak namrazy na rotoru,
provedte bezpec€nostni pfistani.

3.16 Pristani s prazdnou pneumatikou
Naplanujte pfistani pfimo proti vétru, s minimalnim opadanim v posledni fazi pfistani pfi kontaktu
se zemi. Je-li to mozné, pristarite na travnaty pas. Udrzujte smér odpovidajicim uzitim pedald.

Zvazte uziti tahu vrtule pro zvy$eni efektivity smérového kormidla. Zlehka snizte pfid virniku
s vyrovnanym pfidovym podvozkem.

Popfipadé, neni-li mozné vyhnout se pfistani na asfalt, pfiblizeni provedte jako obvykle
a pokuste se pfistat s nulovou dopfednou rychlosti pfimo proti vétru.

Pouze je-li to nevyhnutelné, pouZijte k manévrovani virniku na zemi vlastni motor, maze vsak
dojit k dalSimu poskozeni pneumatiky a rafku.
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3.17 Porucha systému nastaveni thlu nabéhu vrtule (je-li instalovana)

Zpozorovana zavada:
V pfipadé patrné mechanické zavady, projevujici se nahlymi vibraceni nebo hlukem, provedte
bezpecnostni pfistani.

Volné nastaveni:

Uhel vrtule se méni bez zasahu pilota, obvykle zp(isobi neodekavanou nebo nahlou zménu
v otackach motoru a plniciho tlaku.

Uvolnéni do polohy Jemny thel: Otacky motoru se zvysi a Uhel vrtule se zastavi na
Jemné poloze. Snizte vykon, je-li potfeba udrzet motor v rozmezi povolenych otacek.

Uvolnéni do polohy Hruby uhel: Otacky motoru poklesnou a plnici tlak vzroste, dokud
se Uhel vrtule nezastavi na maximalni dosazitelné hodnoté. Pro udrzeni plniciho tlaku
v rozsahu povolenych hodnot mize byt nezbytné snizit otacky motoru.

V zadném z vySe popsanych pfipadd se nepokousSejte znovu nahodit Usekové vypinace,
dokud neni zjiSténa pricina selhani stavéciho mechanizmu vrtule. Pokracujte podle nouzového
postupu ,Zatuhnuti*.

Zatuhnuti

Uhel nastaveni vrtule nereaguje na zasahy pilota, otaéky motoru se b&hem prestavovani vrtule
neméni. Pokracujte podle nasledujici tabulky:

Pfed startem Nestartujte.

Béhem startu a stoupani Pokuste se vystoupat do bezpecné vysky, vratte se na letisté
a pristarite.
Prestane-li virnik stoupat, udrzujte vysku a vratte se plochym
letem.

Béhem letu V zavislosti na poloze nastaveni vrtule by mélo byt mozné

nalézt vhodnou rychlost a otacky motoru pro pokracovani
v letu na nejblizSi vhodnou plochu pro pfistani. V zavislosti na
poloze nastaveni vrtule se mlze pfiblizeni jevit jinak, nez na
jaké jste zvykli, a opakovany vzlet nemusi byt proveditelny.
Béhem klesani V zavislosti na poloze nastaveni vrtule se mize pfiblizeni
jevit jinak, nez na jaké jste zvykli, a opakovany vzlet nemusi
byt proveditelny.

Béhem pfistani Pokracujte v pfiblizeni, jak jste planovali. Jestlize se uUhel
nastaveni vrtule zméni na vétSi uhel (cestovni rezim)
a vy zacnete byt na pfiblizeni pfili§ dlouzi (hrozi preleténi
pristavaci oblasti), budte pfipraveni vypnout motor.

Revize 2.2 — datum zmény 01.04.2012 3-8



e . Letova prirucka CAST 3
‘gulflg NIBVANA Calidus NOUZOVE POSTUPY

3.18 Alternativni zpisob zastaveni motoru

Bé&Zi-li motor i po tom, co byla ob& magneta vypnuta, pouZijte jednu z nasledujicich metod:

Drzte paku plynové pfipusté pevné v poloze pro volnobéh a druhou rukou jesté vice natahnéte
konce lanek vedoucich ke karburatoru.

Nebo

Aktivujte plny syti¢, Cekejte par vtefit a poté prudce pridejte piny plyn. To by mélo vést k zahlceni
motoru palivem a zpUsobit jeho zastaveni.

Nebo — pouze ROTAX 914

Vypnéte hlavni vypinag, ¢imz deaktivujete primarni i sekundarni pumpu paliva. Motor se zastavi
pfiblizné za 30-60 sekund.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST 4 — NORMALNIi POSTUPY

Tato ¢ast obsahuje kontrolni seznamy, instrukce a postupy pro obsluhu virniku. Tyto postupy
vSak nenahrazuiji pilotovo vlastni zhodnoceni kazdé jednotlivé situace.

4.1 Bezpecny rozsah letovych rychlosti
S (oW o= o | OO SSUPRUR 100 km/h IAS

Nejucinnéjsi stoupani / nejvétsi vytrvalost ...........cccooveiiieiiiiiiinen 90 km/h IAS
Nejvetsi dolet........coiiiviiiiiiiiiicece .... 130 km/h 1AS
PHDHZENT ... 100 km/h IAS

4.2 Priprava k letu

Pilot by mél byt obeznamen s omezenimi, ktera jsou popsana v Casti 2 tohoto manualu,
a provedeni letu by mél patficné naplanovat se zvazenim vSech pravnich hledisek, stejné jako
¢asti 5, ,Vykony“, a ¢asti 6, ,Hmotnost a centraz®, tohoto manualu. Uziti kontrolnich seznamd

popsanych v tomto manualu je nezbytné pro bezpecny provoz.

4.3 Denni nebo predletova kontrola

VSechny denni nebo predletové kontrolni seznamy sestavaiji z vizualnich prohlidek a nenahrazuji
profesionalni mechanickou kontrolu a udrzbu. Nasledujici kontrolni seznam je ur€en pro virnik
Calidus ve standardni konfiguraci.

Poznamenejme, Ze v zavislosti na instalovaném volitelném vybaveni mohou byt kontrolni
seznamy rozSifeny o dal$i polozky, jez jsou uvedeny v dodatku k letové pfiru¢ce u kazdého
volitelného vybaveni. Doporucuje se, aby si majitel/provozovatel vytvoril vlastni kontrolni
seznam sestaveny pro jeho konkrétni konfiguraci.

Predletova kontrola je rozdélena do 11 stanovist, ktera jsou usporédana jako obch(lizka
virniku ve sméru hodinovych ruci¢ek, aby tak poskytla logicky a sekvenc¢ni pofadek s cilem
minimalizovat riziko vynechani nebo pfehlédnuti nékterych polozek.
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Nasledujici kontroly musi byt provedeny pfed kazdym letem. Je-li v3ak virnik uzivan pouze
jedinym pilotem nebo je-li provozovan uvnitf organizace, ve které jsou kontroly provadény pod
dohledem kvalifikované osoby, mohou byt kontroly, jez jsou v seznamu oznaceny symbolem
°©°, provadény pouze na zacatku kazdého letového dne.

Pred prohlidkou zevnéjsku

© Odebrani vzorku paliva
O  Snih/led (je-li PFOMEN) .......iiiiiiiii e Odstranén
DOKUMENLY ... Zkontrolovany, kompletni

Kontrola zevnéjsku
Stanovisté 1 (predni trup virniku a kabina)

CelkOVY VZNIEA .......oiiiiiiiic e V poradku
Krytka pitotovy trubice (je-li instalovana)............cccccovviniiinncnnns Sejmuta
Parkovaci zajisténi rotoru (je-li dostate¢ny tlak rotorové brzdy) Sejmuto
Stav a Cistota kabiny .........ccccooiiiiiiii Zkontrolovano, zadné trhliny
O Stav pfidového kola a tlak v pneumatice ..........c.ccoceriieiiiiiecncenn. Zkontrolovano
Stanovisté 2 (misto pilota, prava strana)
Snimag statického tlaku ... Cisty, neposkozeny
Vypinace magnet ..........coceeiiiiiieniiei e Zkontrolovana a vypnuta
TIak rotoroVe Brzdy.........ocviiiiiiiieiiiee e min. 6 bar
© Paka pfipusti plynu .... Zkontrolovat funkénost, piny rozsah pohybu
O Péaka brzdy a jeji zajiSteni ........ccoevriiiiiiii Zkontrolovat funkénost a stav
© Uroveni brzdici Kapaliny .............ccccooveurveceeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, Zkontrolovano
© Pedaly a vodici prvky fizeni .. Zkontrolovano
O Matky a Srouby KniplU..........cooiiiiiiiiiiiieicc e Zajistény
O Stav skofepiny VIFNTKU .......cccciuiiiiiiiieccee e Zkontrolovano
VOoINE Predmety .....oceiiiiiiiiiiiee e Odstranény/zajistény
Stanovisté 3 (misto pasazéra, prava strana)
Zadni bezpe€nostni PASY ........cccevviiiiiiiiiirie e Zapnuty a utazeny
ZadNTi KNIPL e Odstranén
Je-li instalovan: volny pohyb,
zadny kontakt se zadnim sedadlem...........c.ccccceeviinnennn. Zkontrolovano/upraveno
©  Stav skofepiny VIrniKu.........coooiiiiiiiice e Zkontrolovano
VOoINE PredmeEty .....cceiiiiiiiiiiee e Odstranény/zajistény
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Stanovisté 4 (hlavni podvozkova noha, prava strana)
Stav plasté pravého hlavniho podvozkového kola ...........ccccceeeeiiennes Zkontrolovat
Tlak v pneumatice a jeji opotfebeni ..........ccoceiiiiiiiiiiiiiiiiiee Vizualni kontrola

© Brzda a jeji uchyceni Zkontrolovat
Kryt kola @ jeho UChyCeni ..........ccooiiiiiiiiii e Zkontrolovat

© Uchyceni hlavni podvozKove NOhY ...........cccoiiiiiiiiiiiiiiee e Zkontrolovat
Hlavni podvozkova noha...........ccccoiiiiiiiiiiiieceee s Bez poskozeni/trhlin
Dolni uchyceni prvku fizeni rotoru .. ... Bez vyrazné vile a zajisténé
PFivod chladiciho vZAUChU ..........ccooiiiiiiii e Z4dné prekazky
Element pro snizeni vibraci.........c.cccoceiiiieiiiiiiiies Matky utazené a zajisténé
Cep kardanového KIoUbU (2X) .....c.cooveueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn Zavlacky instalovany
Horni uchyceni prvku fizeni rotoru .Bez vyrazné vile a zajisténo

O HIavni [0ZiSKO rOtOrU.........cooiiiiiiiii i Zkontrolovat stav

O Montaz predrotatoru a brzdy ..........ccccoeeiiiiiiiiii e Zkontrolovat stav

© Cep vahadla listt rotoru (hlava epu).........ccveveveveveeeeeeeeeeeeeen Vle pro otaceni
Cep vahadia listti rotoru (matka epu) ..........cccccevevreevenennn. Zavlacka nainstalovana

© Dorazy rozsahu houpani listt rotoru ... Zkontrolovano

O Rotorova hlava v ¢asti uchyceni listl ..., Zkontrolovano
Srouby spojujici listy rotoru s centraini 8asti.......... VSechny instalovany a utazeny
VNitFni Krytky TS ... Pevné
Stanovisté 5 (motor, prava strana)

Otevrete pravou ¢ast motorového krytu

© Pred proto€enim vrtule: Ovladae magnet.............cceeenneee. Zkontrolovano/vypnuto

© Hladina oleje Zkontrolovano

O Mérka oleje @ VICKO .....oeoiuiiiiiiiieciie s Instalovano a zajisténo

© Hladina chladici kapaliny ..........cocciiiiiiii e Zkontrolovano
Zavfit pravou ¢ast motorového krytu
Olejovy chladi¢ a hadice Prava strana. ... Cisty, zadny unik, uchyceni pevné
Vyfukovy systém Prava strana Z&dné praskliny
Kapota motoru Prava strana ...... Spravné nainstalovana, vSechny zamky zajistény
Stanovisté 6 (Stabilizator)

O Celkovy stav stabiliZatoru...........occeeiiiiiiiii e Zkontrolovano
Uchyceni stabilizatoru ...........oooeiiiiiiii e Zkontrolovano
Tahla fizeni smérového kormidla...........ccccociiiiiiiiiiiiiicceee Zkontrolovano
Horni ¢epy smérového kormidla.... ... Zajisténé, bez zbytecné vile
Stav a Cistota listll FOtOrU........coeiuiiiiiiieec e Zkontrolovano
KOoNCOVKY ISt FOtOIU .......eoiiiiiiieii e Pevné
Stanovisté 7 (Kylova roura a vrtule)

© Stav ochranného plastového krytu................ bez znamek nadmérného opotrebeni
Stav a Cistota vrtule ... Zkontrolovano
Nabézna hrana a konce listh vrtule ... Bez poskozeni
Vrtulovy kuzel (je-li instalovan) .........ccccccoeviieiiieenninnn. Pfipevnén, bez poskozeni
Za letu stavitelna vrtule (je-li instalovana): kartacky.............ccccceeues Zkontrolovano
Za letu stavitelna vrtule (je-li instalovana): napinaci pasky............... Zkontrolovano
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4.4

4.5

Stanovisté 8 (motor, leva strana)

Zadni strana trupu / SPOJE SVAIU.......c.eoeeieaieieiieiene e Bez poskozeni
Olejovy chladi€ a hadice Leva strana................ Cisty, zadny unik, uchyceni pevné
Vyfukovy systém Leva strana ...........cccooeiiiiiiiiiiiiiie e Zadné praskliny
Kapota motoru Leva strana........ Spravné nainstalovana, vSechny zamky zajistény

Stanovisté 9 (hlavni podvozkova noha, leva strana)

Stav plasté levého hlavniho podvozkového kola...........ccccoeoiiniiiinnns Zkontrolovat
Tlak v pneumatice a jeji opotfebeni ...........ccoooiiiiiiiiiiiiiiices Vizualni kontrola
Brzda a jeji UChYCeNT.......ooiiiii e Zkontrolovat
Kryt kola a jeho uchyceni ...Zkontrolovat
Uchyceni hlavni podvozkové nohy Zkontrolovat
Hlavni podvozkova Noha...........ccecieiiiieiiiiiieecec e Bez poskozeni/trhlin
Rizeni rotoru a uchyceni tlumice....... ... Bez vyrazné vile a zajisténo
Cep vahadla listtl rotoru (hlava Eepu)............ccocueveceeeeeceereceeenenn. Vile pro otaceni
Cep vahadla listti rotoru (matka epu) ..........cceeveeerrennnn. Zavlacka nainstalovana

Stanovisté 10 (misto pasazéra, leva strana)
Zadni pant uchyceni krytu kabiny............ccocooiiiiiiiii e Zajistén

Stanovisté 11 (misto pilota, leva strana)

Pfedni pant uchyceni krytu kabiny ............ccocoiiiiiiiiiiiceeen Zajistén
Vétraci posuvné okénko, jeho ram.... .Zkontrolovano, bez poskozeni
Snimag statického tlaku ...........ccoiiiiiiii Cisty, neposkozeny
Parkovaci zajiSteni rotoru...........cocoviiiieiiiiecc e Dle potfeby

Pred nasednutim

MnoZstvi paliva @ VICKO ........cccuuviiiiieeiciiiiee e Zkontrolovano
Pfepinac polohy pneumatického systému................ Zkontrolovana pozice BRAKE
Hodnota tlaku rotorové brzdy . Zkontrolovano/nastaveno min. 6 bar

Parkovaci zajiSténi rotoru............ccocveeiiiiiiiiiiiec e Odstranéno a ulozeno
Misto pasazéra:

SPOIUCESLUJICT ... Poucen a zajistén
Zadni bezpec€nostni pasy . ... Zapnuty a dotazeny
Volné pfedméty ................ .. Odstranény/zajistény

UI02N& PHANFATKY ......ovoveeeeeceeceeeeeeeeee e Zavreny a zajistény
Ventil zavirdni paliva ..........ccooiiiiiiiiie e Otevren a zajistén
Misto pilota:

VoINé PredmEty ......oouiiiiiie e Odstranény/zajistény
Ulozné prihradky Zavreny a zajistény

Pred spusténim motoru

BezZPECNOSINT PASY ...uvieiiiiiie i Zajistény
RIZENT ..ottt ettt n st s s Volné
VYSKOMEN ... e Nastaven
Kryt kabiny..... .. Zavfen a zajistén
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4.6 Spousténi motoru

Parkovaci brzda ... Nastavena
Studeny motor:

PHPUST PIYNU e Volnobéh

S G ettt e Otevieno naplno
Teply motor:

PHPUSE PIYNU ... Volnobé&h nebo mirny plyn

Zavieno
Zapnuto

Vsechny varianty motoru:
Kontrolka dobijeni sviti
Kontrolka nizkého napéti kratce blika

Pouze motor ROTAX 914:
VsSimnéte si, Ze varovné a signalizacni kontrolky pfeplfiovani sviti po dobu asi
2 sekund a je slySet bzukot elektrického palivového Cerpadla.

Druhé palivové €erpadlo P2 (je-li instalovano)..........cccceevieeiiiiiiienieiiienen, Zapnuto

VsSechny varianty motoru: PovSimnéte si zvySeni hluku palivového ¢erpadla

Stavitelna vrtule (je-li iNStalovaNa)............coviiiiiiiiiii e FINE
ACL a zableskovy majak (je-li instalovano)... Zapnuto
Oba vypinace magnet..........ccccceevvieiienenenne. ..Zapnuto
Prostor kolem virniku @ VItule.............oooiiiiiii e Volny
Startér (pravou rukou, leva ruka je na plynové pace / brzdé)...................... Spustén

Drzte spinac startéru zmacknuty, dokud motor nenabéhne, maximainé vSak po
dobu 10 sekund, motor obvykle nastartuje okamzité. V pfipadé nedspésného startu
zkontrolujte, zda jsou splnény vSechny podminky pro spusténi motoru.

Pred opétovnym startovanim vyckejte alespon 20 sekund, aby se zchladila baterie
i samotny startér.

TIAK OlEJE ..ot
Druhé palivové ¢erpadlo (je-li instalovano) ...
Pristroje/Radio/Interkom

VAROVANI

Nikdy se nesnazte nastartovat motor, jestlize se v tésné blizkosti vrtule nachazeji
osoby anebo predméty. Nikdy nestartujte motor zvenku virniku. V pripadé selhani
brzd nebo v pripadé jiné chyby muzete byt zranéni otacejici se vrtuli.
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4.7 Pojizdéni a motorova zkouska

PFi pojizdéni neprekracujte rychlost 15 km/h, coz je pfiblizné rychlost svizné chlize, a virnik
ovladejte citlivym uzitim nozniho fizeni. Brzdéte opatrné, a to pouze je-li plynova paka piné
stazena na volnobé&h. Knipl by mél byt vzdy udrzovan v poloze pIné potlaceno. P¥i pojizdéni na
nezpevnéném povrchu dbejte zvySené opatrnosti a drzte knipl vzdy tak, aby listy rotoru, popr.
systém fizeni, nenarazely do mechanickych zarazek (doraz).

Motorovou zkouSku provadéjte vzdy na mistech, kde to nejméné zasahuje do pohybu osob
nebo jiného letiStniho provozu, nejlépe s pfidi virniku nasmérovanou proti vétru.

Otacky pro zahfati Motoru..........ccoeevieiiiiiiiii e 2000-2500 otacek
Teplota oleje a dal§i motorové ukazatele V rozsahu provoznich hodnot

Na vyEkavacim misté:
Zkouska magnet (pfi 4000 otackach)... .max. pokles 300 otacek
s max. rozdilem mezi MagNety.........cooovviiiiiieiiiie e 115 otacek

Prepinejte zapalovani/magneta pravou rukou, pficemz leva ruka zlstava na
plynové pace / brzdé.

PEHPUSE PIYNU .. Volnobéh
Varovné a signalizacni indiKatory .............ccoceeiiiiiiiiiiceeeee e Zadné
PFistroje/vySkomeér ..V8echny zkontrolovany
NavIgacni SVEHIA .......c.ooiiiiiiie Dle pozadavku
Druhé palivové Cerpadlo (je-li instalovano) ..........ccceecviviiiiiciciiciccee Zapnuto
Kryt kabiny Zavren a zajistén
Prostor pfiblizeni a dréha..........cccociiiiiiiiniee Volny, vstupte na drahu
4.8 Ukony pied vzletem

» Zkontrolujte vitr.

» Pravou rukou drzte knipl v pfedni poloze.

» Levou rukou prepnéte pneumaticky voli¢ do polohy FLIGHT a uchopte zpét brzdovou
paku.

» Drzte brzdu zmacknutou, aniz by se uvolnila jeji pojistka.

» Uvolnéte tlak ve vyvazeni nastavenim vyvazeni na ,tézky na hlavu®“.

» PFi souCasném drzeni brzdy zvyste ota€ky motoru na hodnotu 1800 otacek uzitim paky

plynové pripusté.
» Zapnéte a drzte predrotator.
» Vyckejte, nez zane pneumaticka spojka pIné pracovat (otacky rotoru se stabilizuji na
hodnoté okolo 110 otacek). Jestlize je to nutné, uvolnéte na chvili tlaCitko predrotatoru a
stisknéte ho znovu tak, abyste udrzeli otacky motoru v zeleném poli, popfipadé abyste
zabranili zastaveni motoru.
Opatrné otvirejte pfipust (asi 150 ot/min /sec méfeno na rotoru) do 200 ot/min
max. 240 ot/min méfeno na rotoru.
Uvolnéte tlaciko predrotatoru.
Zlehka pfitahnéte knipl do plné zadné polohy (pohyb by mél trvat pfiblizné 1 sekundu).
Uvolnéte brzdu podvozku bez zmeény v pfipusti plynu.
Sledujte otacky rotoru a pfimérené pfidavejte plyn, az dosahnete pozadovaného
startovaciho vykonu.

v

YV VY
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VAROVANI

Pred uzitim predrotatoru se presvédcte, ze je prostor volny.

VAROVANI

Pred odbrzdénim podvozku se ujistéte, ze je knipl plné pritazeny. Start s rotorem na
plocho muiize mit fatalni nasledky.

VAROVANI

Nachazeji-li se otacky rotoru pod zelenym obloukem, opatrné zvysujte rychlost, aby
doslo k narustu otacek rotoru. Nepodafi-li se situaci napravit, preruste start.

UPOZORNENI

Nespoustéjte predrotator pfi priliS vysokych otackach motoru nebo do pfilis vysokych
otacek rotoru, povede to k poskozeni predrotatoru.

UPOZORNENI

Zabrante zvySenému namahani nahonu predrotatoru. K tomu dojde, zvysite-li otacky
nahlym nebo pfiliSnym pfidanim plynu.

V pripadé, ze se motor zacina ,,dusit”, uvolnéte predrotator. Dokud je predrotator
aktivni, manipulujte s plynem pomalu a plynule.

DULEZITE

Start proved'te proti vétru s minimalni moznou boc¢ni slozkou vétru.

DULEZITE

Aby nedoslo k neimysiné aktivaci predrotatoru za letu, mize byt tento aktivovan
pouze s kniplem maximalné potlacenym dopredu.
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4.9
>

Y V VYV

Vzlet

Zkontrolujte, zdali dosahuji otacky motoru hodnoty alespori 5400 otacek za minutu.

V opacném pripadé preruste start.

Minimalizujte postranni snos patfi¢nym uzitim kniplu, a to vzdy na stranu proti vétru.
Udrzujte smér, tzn. srovnani, s osou drahy citlivym uzitim nozniho fizeni (pedald).
Jakmile se zvedne pfid virniku, snazte se udrzet pfidovy podvozek cca 10-15 cm nad
zemi jemnym a vyvazenym povolenim kniplu z polohy piné pfitazeno.

UdrZujte tuto polohu, dokud nevzroste rychlost a virnik se neodpouta od zemé.
Vyuzijte pfizemniho efektu k ziskani potfebné rychlosti.

Stavitelna vrtule: V pfipadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné
nastaveni vykonu a manipulaénich postupl podivejte na odpovidajici dodatek
k letové pfirucce v Casti 9.

Virniky jsou plné ovladatelné i pfi velmi nizkych rychlostech bez zjevhych znamek
utrzeni proudnic nebo méknuti fizeni, jak je bézné u klasickych letadel. Presto
vSak lety ,,za hranici kfivky vykonu“ mohou mit fatalni disledky jak béhem startu,
pocatecniho stoupani, tak i v jakychkoliv jinych manévrech v blizkosti zemé. Pred
kazdym stoupanim nejprve ziskejte rychlost potirebnou pro bezpec¢né provedeni
pozadovaného manévru.

VAROVANI

4.10 Stoupani

4.1

Pocatecni stoupani provedte na bezpecné rychlosti a upravte vyvazeni.

Nastavte paku plynu na maximalni vykon pro start.

Zkontrolujte motorové pfistroje a respektujte Casové omezeni mozného vyuziti
maximalniho vykonu motoru.

V bezpec€né vysce vypnéte druhé palivové Cerpadlo.

Po dosazeni bezpecné vysky mize byt dal§i stoupani provedeno na rychlosti Viy a pro
snizeni hluku mdze byt snizen vykon.

Po dosazeni pozadované vysky vyrovnejte virnik a snizte vykon.

Stavitelna vrtule: V pfipadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné
nastaveni vykonu a manipulacnich postupll podivejte na odpovidajici dodatek k letové
pfiru¢ce v ¢asti 9.

Cestovni let

Upravte nastaveni vykonu na hodnotu v rozsahu nejvyssiho povoleného stalého
vykonu.
Upravte vyvazeni.

Stavitelna vrtule: V pripadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné

nastaveni vykonu a manipulaénich postupl podivejte na odpovidajici dodatek
k letové pfirucce v Casti 9.
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4.12 Klesani

» Uberte vykon a snizte pfid virniku.
» Upravte vyvazeni.

Stavitelna vrtule: V pripadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné
nastaveni vykonu a manipulacnich postupl podivejte na odpovidajici dodatek
k letové pfirucce v ¢asti 9.

4.13 Priblizeni

Zapnété druhé palivové ¢erpadlo P2 (je-li instalovano).

Nastavte Uhel za letu stavitelné vrtule (je-li instalovana) na FINE.

Zkontrolujte, zdali nesviti zadna varovna &i signaliza¢ni kontrolka.

Zkontrolujte, zdali vS§echny pfistroje vykazuji hodnoty v rozsahu pro normalni provoz.
Zkontrolujte, zdali je brzda podvozkovych kol odblokovana.

Udrzujte rychlost pro pfiblizeni.

Uhel sestupu upravujte zménou vykonu motoru.

YVVYVYYVYY

VAROVANI

S nizkou hladinou paliva v nadrzich a vyraznym potlacenim pridé virniku, napr. pfi
prudkém sestupu, mize dojit k predéasném zuzitkovani dostupného paliva. Proto se
doporucuje zac€it provadét priblizeni v takové vzdalenosti, kdy je pristavaci plocha na
dokluz v pripadé nenadalého vysazeni motoru.

4.14 Pristani

» Srovnejte virnik uzitim nozniho Fizeni (pedal) a opravte boéni snos pfiméfenym
vychylenim kniplu na stranu, i kdyZ to povede ke skluzu.

UdrZujte spravnou rychlost pro pfiblizeni az do vysky pfiblizné 5 m nad drahou.
Zapocnéte prechodovy oblouk, abyste sniZili opadani a pfiblizili se k zemi.

Provedte podrovnani blizko zemi, protoZe rychlost bude prudce klesat.

Nechejte virnik dosednout nejprve na hlavni podvozek s pfidi zvednutou mirné nad
zemi.

» Drzte pfidové kolo tésné nad zemi a nechejte jej klesnout s noZnim fizenim srovnanym

YV VY

» Drzte knipl v pfitazené poloze, dokud dopfedna rychlost neklesne na urover rychlosti
chlize. Poté, je-li zapotfebi, pouZzijte brzdy.

UPOZORNENI

P¥i pfistani za silného protivétru nepouzivejte brzdy, aby nedoslo k prevraceni virniku
dozadu. Zaéne-li virnik projevovat tendenci k couvani, podle potreby srovnejte rotor
vice do horizontalni polohy a zvyste vykon motoru, je-li to nezbytné.
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4.15 Opakovani okruhu

» Pridejte plny plyn. Vyrovnejte pfipadné bo€eni na stranu a srovnejte virnik uzitim
nozniho Fizeni (pedald).

» Ziskejte potfebnou rychlost horizontalnim letem.

» Stoupejte na rychlosti pro bezpeéné nebo nejucinnéj$i stoupani a upravte vyvazeni.

Stavitelna vrtule: V pfipadé instalované za letu stavitelné vrtule se pro spravné
nastaveni vykonu a manipulaénich postupl podivejte na odpovidajici dodatek
k letové pfirucce v ¢asti 9.

4.16 Po pristani

» Potlacéte knipl maximalné dopfedu, abyste vyrovnali rotor do horizontalni polohy,

nejpozdéji kdyz otacky rotoru opoustéji rozsah stanoveny zelenym obloukem. Budte

pfipraveni na snizeny odpor rotoru.

Vychylte knipl mirné na stranu proti vétru, abyste udrzeli rotor ve vodorovné poloze.

Bé&hem snizovani otacek rotoru neustale upravujte bo¢ni vychyleni kniplu podle potieby.

Prepnéte pneumaticky voli¢ do polohy BRAKE a levou rukou opét uchopte brzdu

hlavniho podvozku.

» Zvyste Ucinnost rotorové brzdy nastavenim vyvazeni do polohy ,téZky na ocas".
Sledujte ukazatel tlaku.

Y V V

paméti relativné vysoko postavené tézisté virniku.
» Neopoustéjte virnik, dokud se motor i rotor UpIné nezastavi.

VAROVANI

Pri pojizdéni v blizkosti osob nebo prekazek méjte na paméti tocici se rotor i vrtuli.
Rychle se tocici rotor je témér neviditelny, ale ma dost energie, aby dokazal usmrtit
clovéka.

UPOZORNENI

Z technického hlediska je lepsSi zastavit rotor v poloze, kdy jsou listy soubézné
s podélnou osou virniku. Pfi pojizdéni se snazte vyvarovat prudkym nebo trhanym
uzitim nozniho fizeni.

DULEZITE

Doporucuje se nechat rotor dotoCit az do uplného zastaveni s virnikem stojicim
na misté. Presto, abyste uvolnili startovaci drahu co nejrychleji, je mozné pojizdét
s dotacejicim se rotorem. V tomto pripadé vSak bud'te pripraveni na efekt vlivu
relativniho vétru na postupujicim a ustupujicim listu rotoru, kompenzujte jej patfiécnym
vychylenim kniplu na stranu a upravte rychlost pojizdéni tak, aby nedochazelo
k mavani listt rotoru.
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4.17 Vypnuti motoru

PHPUSE PIYNU ..o
Parkovaci brzda

Ochlazeni turbodmychadla (ROTAX 914) .....ccceeiiiiiieiiiiiciieeie min. 30 sekund
Druhé palivové €erpadlo (je-li instalovano) ..........ccceeiveiiiiiiiiiiciicceeen Vypnuto
Pristroje/Radio/Interkom/Svétla (kromé ACL / zableskového majaku)........

Oba vypinate MagNEt ...........coiuiiiieeiie et Vypnuto
Zableskovy majak (je-li instalovan) ...........ccoeviiiiiiiiiiii e Vypnuto
Aktivni chladi¢

HIavni vypinal.........oooiiiiiii e Vypnuto a kli¢e vyndany

4.18 Parkovani

>
>
>
>

Nasadte parkovaci zajisténi rotoru.

Zaijistéte virnik proti pohybu uzitim brzd a zalozte kliny, je-li to potfeba.
Zkontrolujte, je-li hlavni vypinac v poloze Vypnuto a klicky jsou vyjmuty.
Nasadte ochranny plast, je-li k dispozici nebo zapottebi.

Zvlasté v pripadé silného vétru manipulujte s krytem kabiny s pfridi virniku
nasmérovanou proti vétru, abyste tak eliminovali riziko nechténého a nesetrného
otevieni nebo zavreni kabiny vétrem.

UPOZORNENI

Vyvarujte se dlouhodobého stani virniku s prazdnymi nadrzemi. Mize to zpusobit
zvySeni obsahu kondenzované vody v nadrzi a vést ke smrstovani gumového tésnéni.

DULEZITE

4.19 Specialni postup pro kratky vzlet

Start z kratké drahy se provadi stejnym zpusobem jako bézny start, ale musi byt proveden
s maximalni preciznosti. Proto je start z kratké drahy zalezitosti hlavné cviceni, u€eni a praxe.

Kromé pfirodnich hledisek, jako jsou vitr a hustota vzduchu, stav a celkova hmotnost virniku,
jsou kli¢ovymi faktory pro provedeni startu s kratkym rozbéhem:

>

>

Rozto&eni rotoru predrotatoru do maximalnich povolenych otacek rychle nasledované
pfitazenim kniplu a uvolnénim brzdy (pokud to €elni slozka vétru povoli).

Okamzité pfidani piného plynu a ponechani maximalné pfitazeného kniplu az do doby,
nez se pridové kolo zvedne.

PFidovy podvozek je drzen tésné nad zemi a nedochazi k zadnému bo€nimu snosu,
dokud se virnik nevznese.

Bez prehnanych zasahU do fizeni, jez zplsobuji houpani pfidového podvozku nahoru
a dolG.

Stoupani na rychlosti Vy bez bo€niho skluzu.
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4.20 Specialni postup pro klesani na nizké rychlosti a vybrani

Uberte vykon az na volnobéh a snizujte rychlost jemnym pfitazenim kniplu.

Udrzujte dostatek dopfedné rychlosti pro spravné fungovani smérového kormidla.
Smérové kormidlo ziska opét Gcinnost, jakmile se zvysi rychlost anebo tah vrtule.

Pro vybrani snizte pfid mirné pod horizont a naberte rychlost se sou¢asnym pfidanim
plynu.

YV VY

4.21 Nacvik vysazeni motoru za letu a spusténi motoru za letu

Motor by nemél byt za letu UmysIné zastaven vyjma nacviku nouzového pfistani pod dohledem
zku$eného instruktora. Je-li to mozné, pfed vypnutim snizte otacky motoru na 3000 otacek za
minutu na dobu alesporn 30 sekund, aby doSlo ke zchlazeni motoru.

Po vypnuti motoru se pfesvécte, Ze jsou magneta zpatky v poloze Zapnuto a hlavni vypina¢ /

startovaci kli¢ byl pfepnut do polohy Vypnuto a zpét do polohy Zapnuto, aby bylo mozné
okamzité nastartovat motor v pfipadé nutnosti pferuSeni manévru.

DULEZITE

Méjte na paméti snizeni ucinnosti smérového kormidla v pripadé stojici vrtule. Bud'te
pripraveni na potrebu vétsiho zasahu do nozniho fizeni v€etné nutnosti uzit vice
levého pedalu, nez je obvyklé, abyste udrzeli virnik srovnany.

Je-li to mozné, nechejte po restartu motor i olej zahrat, pfed uzitim piného vykonu.

4.22 Snizeni hluku

Kladny vztah k obyvatelim a [étani Setrné k Zivotnimu prostfedi podporuji dobrou povést a pfijeti
letectvi jako celku a virniku predevsim. PFi srovnani s jinymi letadly je hluk virniku nékdy vniman
jako nepfijemny, ackoliv musi splfiovat stejné, nebo nékdy i pfisnéjsi pozadavky na emisi hluku.
ktery byl naruSen trupem. Stupen tohoto naruseni a tedy hluénosti vrtule je vyznamné nizsi pfi
malych rychlostech. Osvéd¢enymi postupy, jak udrzet hladinu hluku nizko a pfijeti vefejnosti
vysoko, jsou:
m  Stoupejte na rychlosti pro neju€innéjsi stoupani Vy, jakmile to vyska dovoli.
m  Zvlasté pfi stoupani minimalizujte slozku bo€niho skluzu, ¢imz zajistite maximalni
ucinnost pro dany manévr.
m  Pro svou vlastni bezpecnost létejte v bezpecné vySce a vyvarujte se zbyteCnému létani
v malé vysce.
m Priletu v zalidnéné oblasti vzdy volte takovou trat, ktera je nejméné citliva na
zpUsobeny hluk.
m  Opakovany hluk je mnohem vice nepfijemny nez ojedinély vyskyt. Musite-li letét pres
stejnou oblast vice nez jednou, zamyslete se nad zvolenou trati.
m  Vyhnéte se efektu pleskani listd rotoru. Pleskani listt rotoru muze vzniknout jako
vysledek nevhodné techniky pilotaze nebo béhem agresivniho manévru, ale neobjevi se
bé&hem normainiho letového rezimu.
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DULEZITE

Vyse popsané postupy neplati tam, kde by mohly byt v rozporu s fizenim letového
provozu, pri letu na okruhu nebo tam, kde mohou, na zakladé vlastniho zvazeni pilota,
vyustit v nebezpecénou situaci.
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CAST 5 - VYKONY

Nasledujici Udaje byly ziskany zku$ebnimi lety provadénymi s prdmérnou pilotni dovednosti,
s motorem a virnikem v dobrém stavu, s Cistym rotorem i vrtuli. Tyto parametry se vztahuji na
podminky standardni atmosféry (15 °C na stfedni hladiné mofre, tlak 1013,25 hPa) s celkovou
hmotnosti virniku 450 kg. Nezapomerite, Ze vy$Si nadmorska vyska letisté, vysSi teplota anebo
nizsi tlak maji negativni vliv na vykonnost.

5.1 Vyzkousena provozni teplota

Dostatecné chlazeni motoru bylo vyzkouSeno pfi venkovni teploté 40 °C.

5.2 Kalibrace rychlosti

200

d
rid
Banannnrd
REaRR"d
i

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Kalibrovana rychlost — km/h

Indikovana rychlost — km/h

Priklad: Indikovana rychlost 140 km/h predstavuje kalibrovanou rychlost (opravenou o chybu
instalace) 138 km/h.
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5.3 Diagram vysky a rychlosti (HV diagram)

HV diagram ukazuje zavislost vysky a rychlosti (vyhnéte se oblasti nalevo od ervené kfivky),
ze které neni mozné bezpecné provést nouzové pfistani v pfipadé vysazeni motoru. Proto je
dulezité vyhnout se za letu provadéni letovych operaci v oblasti nalevo od ¢erveného grafu.
Starty a pfistani by mély byt provadény v souladu s doporu¢ovanym profilem letu znazornénym
modrou ¢arkovanou linkou.
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5.4 Rychlosti

Nasledujici rychlosti jsou vztaZzeny pro rezim letu. Dodatecna rychlostni omezeni naleznete
v ¢asti 2, ,Omezeni“, v této pfirucce.

Minimalni rychlost pro let v horizontu,

pfi plném vykonu (pouze ROTAX 914)....ccciiiiiiiiiiiieiieieeeee e 40 km/h IAS
Minimalni rychlost pro let v horizontu pfi pIném vykonu....................... 45 km/h IAS
Minimalni rychlost pro let v horizontu pfi

maximalnim kontinualnim VYKONU ...........cccoiiiiiiiiiiiiiccceeee 45 km/h IAS
Rychlost pro stoupani na maximalnim Uhlu Vx

(virnik vystoupa nejvyse na uréené vzdalenosti)...........cccceeviiiiiiinnens 80 km/h IAS

Rychlost pro nejefektivnéjsi stoupani
(virnik vystoupa nejvySe za uréeny ¢as) nebo

maximalni vytrvalost (virnik se udrzi ve vzduchu nejdéle) .................. 90 km/h IAS
Rychlost pro nejdelSi dolet ... .... 130 km/h IAS
Rychlost pro dlouhy dolet*.............cociiiiiiiiiii e 140 km/h IAS

*Rychlost pro dlouhy dolet je o néco vétsi nez pro nejdelsi dolet, coz ve svém dusledku
snizi maximalni doletovou vzdalenost, ale zato predstavuje dobry kompromis mezi
vzdalenosti a usetfenym Casem.

5.5 Rychlost stoupani

Rychlost stoupani, 450 kg, Vy, MCP ....
Rychlost stoupani, 360 kg, VY, MCP ........c.ooiiiiiiiiiiiiece e

5.6 Udaje pro vzlet a pristani

Vzlety a pfistani byly pfedvadény s bo¢ni slozkou vétru az 36 km/h.

Nasledujici udaje jsou platné pro operace provadéné s virnikem o celkové hmotnosti 450 kg, na
rovném travnatém pase, za bezvétfi, s pfedto¢enym rotorem na 220 otacek za minutu. Délka
vzletu a pfistani pfes prekazku je 15 m.

ROZJEZA PFi VZIETU ... 80-120 m
CelkoVa delKa VZIBTU™ ..o 300 m

*Rozjezd pfi vzletu i jeho celkova délka bude kratsi pfi pouziti pfeplfiovaného rezimu
motoru ROTAX 914.

D0jezd PO PHISTANT ....coiiiiiiiei e 0-20 m
Celkova délka PriStANi........cccviiiiiie e 150 m
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5.7 Ovlivnéni délky vzletu a rychlosti stoupani

Veskeré vykonnostni Udaje prezentované v této kapitole jsou zalozeny na podminkach
standardni atmosféry na drovni stfedni hladiny more. V zavislosti na aktualni teploté vzduchu
a tlakové vySce (nadmorské vysSce) mohou byt skute¢né hodnoty délky startu a rychlosti
stoupani odvozeny z nasledujiciho diagramu:
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PFiklad pouziti je uveden na dalSi strané.
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Priklad
Zname: Venkovni teplota vzduchu 28 °C a nadmorska vyska 3500 ft
Vysledek: 88% narust potfebné vzdalenosti pro vzlet a rychlost stoupani bude snizena o 53 %

5.8 Rychlost opadani a klouzavost

V pfipadé vysazeni motoru ocekavejte klouzavost 1:3, coz znamena, ze z vysky 100 m doletite
do vzdalenosti 300 m (neboli na kazdych 300 metrd délky potrebujete 100 metrli vysky).

Zavislost rychlosti opadani na rychlosti letu s motorem v rezimu volnobéhu znazorriuje
nasledujici diagram:
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5.9 Dalsi vykonova data
5.9.1 Spotieba paliva

Nasledujici udaje o spotfebé paliva predstavuji pouze odhady a nelze je v zadném pfipadé
brat jako zaru¢ené hodnoty. Skute€na spotfeba pak zavisi na atmosférickych podminkach,
Cistoté rotoru i vrtule, techniky pilotaze (minimalni bo¢ni skluz) a uzitém vykonu. DalSi postupy
spravného nastaveni vykonu naleznete v ¢asti 9 pro dopliikové udaje zohledriujici také za letu
stavitelnou vrtuli, je-li instalovana.

Spotieba paliva pfi 130 Km/h IAS ..o 13 1/h
Spotieba paliva pfi 160 Km/h IAS ... 18 1/h
5.9.2 Maximalni dostup

Maximalni dostup plati pro vzletovou hmotnost 450 kg, pfi vyuziti maximalniho kontinualniho
vykonu a se zbytkovym stoupanim 0,5 m/s.

ROTAX 912 ULS ... 10000 ft
ROTAX 914 UL .. 13000 ft
5.10 Uroven hladiny hluku / Hlukové charakteristiky

Osvédceni o hlukové zplsobilosti bylo ziskano na zakladé némeckych pozadavkd na omezeni
hluku ultralehkych virnikd (“Larmschutzverordnung fiir Ultraleichte Tragschrauber”), které uréuji
hladinu hluku prelétavajiciho virniku na 68 dB nebo nizsi.
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CAST 6 - HMOTNOST A CENTRAZ

6.1 Zakladni ustanoveni

Virnik musi byt provozovan v souladu s omezenimi hmotnosti a rozsahu centraze, jak je
specifikovano v ¢asti 2 tohoto manualu. Prekroceni téchto hodnot mlze zapficinit omezenou
fiditelnost virniku a vyustit v nezvratitelné ohroZeni bezpecnosti posadky.

Soucasti dodavky kazdého virniku je protokol o po¢ateénim vazeni a nainstalovaném vybaveni,
obsahujici informace o konfiguraci virniku, jeho prazdné hmotnosti a polohy tézisté. Tyto udaje
jsou aktualni v dobé pfedani virniku vyrobcem. Jakékoliv zmény v konfiguraci by mély byt
provadény kvalifikovanym servisnim stfediskem a peclivé zdokumentovany. Po provedenych
Upravach a v pravidelnych intervalech by mél byt sestaven novy protokol o vazeni s aktualnim

vybavenim virniku.

6.3 Dodrzovani pozadavki hmotnosti a rozsahu centraze

Virnik Calidus je navrzen tak, aby splfioval pozadavky hmotnosti a centraze, jestlize:
m  Rozlozeni hmotnosti nakladu splfiuje jednotliva vahova omezeni kazdého sedadla,
ulozného prostoru a nadrzi tak, jak je uvedeno v ¢asti 2 tohoto manualu.

m Neni pfekro¢ena maximalni povolena vzletova hmotnost, skladajici se z celkové
hmotnosti pilota, pasazéra, zavazadel, paliva a aktualni prazdné hmotnosti virniku.
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7.4
7.5
7.6
7.7
7.8
7.9
7.10
7.1
7.12
7.13
7.14
7.15
7.16
7.7
7.18

Drak VIrniKu @ POAVOZEK..........oieiiiiieiiiie et
Dvefe, okna a unikovy vychod ....
PaliVOVA SOUSLAVA ......ccoveiiiiieii e

ROLOIOVY SYSIEM...ciiiiiiiiie et
TIUMENT VIDIACT ...
RIZENT <. e
EleKIrOoiNStAlaCE ...
(@530 4 [=T o T ST RTPUPPRROTRR
PFiStOJOVA AESKA.......eeiiiiiiie s
Intercom ...............
Pitot StatiCKy SYSTEM ......couiiiiiii e
Ukazatele @ SNIMACE.........oocuiiiiiiiiie e
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AST 7 — POPIS SYSTEMU

7.1 Uvod

V této sekci najdete popis virniku, jeho funkénich systémui véetné standardné dodavaného
vybaveni. Volitelna vybava je dale popsana v €asti 9 této pfirucky.

7.2 Drak virniku a podvozek

Drak virniku je tvofen samonosnou kompozitovou skofepinou pfipevnénou k ramové konstrukci
z nerezové ocele svafované v ochranné atmosfére inertniho plynu. Kompozitova konstrukce
a hlavni ram nesou veSkeré zatiZeni vyvolané posadkou, motorem, rotorem, podvozkem,
stabilizatorem a slouzi jako zakladna pro instalaci dalSiho vybaveni.

Horizontalni stabilizator se smérovym kormidlem je vyroben ze sklolaminatu (GRP) (nebo
v nékterych pfipadech z uhlikovych kompoziti (CRP)) a je pfipevnén k zadni €asti hlavniho
ramu. Motorové lozZe, tvofené ocelovou trubkovou konstrukci, je pfipevnéno k zadni strané
pylonového nosniku, jez na své horni strané slouZi také k uchyceni rotoru.

Podvozek tvofi Fizené pfidové kolo uchycené na ocelové vidlici a dvé kola hlavniho podvozku
s hydraulickym brzdovym systémem. Obé kola hlavniho podvozku jsou vybavena kryty
vyrobenymi z GRP a jsou pfipevnéna ke konci odpruzené podvozkové nohy vyrobené taktéz
z GRP. Tento podvozek je navrzen tak, aby byl schopen absorbovat vétSi nez bézné zatizeni
v pfipadé velmi tvrdého pfistani anebo padu.

7.3 Dvere, okna a unikovy vychod

Tento virnik je vybaven velkym jednolitym sklenénym krytem kabiny, ktery je k trupu uchycen
na své levé strané se zajiStovacim zamkem na pravé strané. ZajisStovaci mechanizmus muaze
byt obsluhovan jak zevnitf kabiny, tak i zvenku oto¢enim hlinikové packy. Kabina je bezpe¢né
zajisténa, pokud je packa zavirani navleCena na €ep a packa je v rovnobézné poloze s ramem
kabiny. Poznamenejme, Ze spravné zavieni kabiny zajisténim aretatniho mechanizmu zaviraci
packy si vyzaduje uziti vétsi sily.

Spravnou ventilaci vzduchu zajistuji dva polohovatelné ventilaéni vstupy na pravé strané
a jedno posuvné okénko na levé strané krytu kabiny. Toto posuvné okénko mize byt v pfipadé
nouze pouzito jako alternativni prizor a je dostate¢né velké na prostréeni ruky, je-li to zapotfebi.

Do/z virniku se naseda a vyseda z pravé strany, zatimco je otevieny kryt kabiny zajistén
zadrznymi popruhy. V pfipadé, Ze kryt kabiny nemuze byt otevien, pouzijte nouzové kladivo,
umisténé po levé strané na misté pilota, k rozbiti plexiskla a evakuaci z virniku.

7.4 Palivova soustava

Palivovou soustavu tvofi jedna, popf. dvé nadrze, samostatny plnici otvor, soustava vedeni
paliva a jeho chlazeni, ukazatel hladiny paliva v nadrzi a odkalovaci vypustny kohout. Plnici
otvor je umistén na levé strané virniku. Pro jeho otevieni pozvednéte, otoéte a vytahnéte kryci
vi€ko. Obracenym postupem pak vicko zavrete. Aby nedoslo k jeho nechténé ztraté, je vicko
pfichyceno k virniku bezpe¢nostnim lankem.

Hlavni nadrz je umisténa pod zadnim sedadlem na levé strané a jeho kapacita je 39 litrG. Vysi
hladiny paliva v nadrzi je mozné zjistit prihlednym indikatorem se znacenim a také palivomérem
na pristrojové desce.
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Volitelné mGze byt instalovana druha palivova nadrz s kapacitou 36 litrG, umisténa v pravé zadni
&asti virniku. V pfipadé instalace druhé palivové nadrze jsou ob& nadrze navzajem propojeny,
aby se zajistila stejna hladina paliva. Pro maximalni naplnéni nadrze se doporucuje tankovat
pomalu, aby se hladina v obou nadrzich stacila vyrovnat, protoZe pratok propojovaci soustavy
je omezeny.

Obé nadrze jsou vybaveny odzvdusfiovacim systémem, jenz Usti v zadni strané pylonového
nosniku. Palivové hadice jsou vyrobeny z gumy s tkaninovou vystuhou.

Volitelné mize byt virnik vybaven indikatorem nizkého stavu hladiny paliva v nadrzi. Tato
varovna kontrolka se aktivuje pfi dosazeni 5 a méné litrd zbylého paliva v nadrzi.

Verze palivové soustavy se lisi podle typu pouzitého motoru, viz schéma nize:

Palivovy systém motoru ROTAX 912
Odvzdusnéni

Plnici otvor
n %

Hlavni nadrz Volitelna | | | |
nadrz <> - -
1. Karburator 2. Karburator
Mechanicka .
pumpa. - Filtr
Filtr 6
| S| O
Nylonovy filtr
“fitr jemnych | El- PUMP3y
&astic s fllltrem
1
Hlavni uzavér Volitelng
paliva
Palivovy systém motoru ROTAX 914
Odvzdusnéni Regulator tlaku paliva
Filtr
n
Hlavni nadrz Volitelna

1. Karburator 2. Karburator

‘nadrz’

Mechanicka
pumpa

L) ® &
i

El. pumpa  E| pumpa
s filtrem s filtrem
1 |

Hlavni uzavér
paliva
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7.5 Pneumaticky systém

Vyvazeni, rotorova brzda a aktivace pfedrotatoru jsou fizeny pneumatickym systémem, ktery
tvofi elektricky kompresor vzduchu se suchou naplni, ukazatel tlaku v kabing, ventily, rozvod
vzduchu, pohon a pfislusné ovladace v kabiné.

Funkce vyvazeni

Vyvazovani je provadéno zménou tlaku vzduchu v pneumatickém vyvazovacim pistku
(aktuatoru), ktery je umistén paralelné s ovliadanim naklonu rotorové hlavy pro zménu pficného
sklonu. Vyvazeni ,tézky na ocas“ aktivuje elektricky kompresor a zvySi tlak v pneumatické
vyvazovaci soustaveé, coz zplsobi zatazeni ovladace vyvazeni a zpusobi vychyleni rotoru
dozadu. Vyvazeni ve sméru ,téZky na hlavu“ zpusobi otevieni pretlakového ventilu a snizeni
tlaku ve vyvazovaci soustave, coz povede k automatickému snizeni pridé virniku jako disledek
zmeény polohy tézisté virniku. Aktualni stav vyvazeni je zobrazen na ukazateli TRIM/BRAKE
tlaku, umisténém na stfedovém panelu v kabinég.

Stranové vyvazeni je k dispozici jako volitelné vybaveni a pracuje podobné&, pouze s vyuzitim
stranového pneumatického vyvazovaciho vélce. Je-li stranové vyvazeni instalovano, jeho
aktualni hodnota je zobrazena soustavou led diod na pfistrojovém panelu.

Rotorova brzda

S pneumatickym voli¢em nastavenym do polohy BRAKE je ¢innost pneumatického vyvazovaciho
pistku obracena, takze narust tlaku zpusobi, Ze vyvazovaci pistek vytlaéi (vyrovnava) rotorovou
hlavu vzhiru a tla¢i brzdovou desti¢ku proti disku rotorové hlavy. Pro zvySeni brzdiciho efektu
pohnéte 4cestnym vyvazovacim vypinatem dozadu. VSimnéte si, Ze to zplsobi presunuti
kniplu dopfedu. Pfi plném brzdicim tlaku se bude knipl nachazet v pIné potlacené poloze.

Aktivace predrotatoru

PFedrotator je aktivni po dobu stlaeni pfislusného spinace na horni strané kniplu za
predpokladu, Ze jsou splnéna tato kritéria:

m  Pneumaticky voli¢ je nastaven do polohy FLIGHT.

= Knipl je pIné potlacen dopfedu.

m Tlak vyvazeni je menSi nez 3 bary.

m Indikator otevfeni kabiny nesviti (je-li instalovan).
PFi spusténi predrotatoru se aktivuje pneumaticka spojka a to€ivy moment motoru je pfenasen
pomoci 90° pfevodové skfiné a nahonu do pastorku, jehoz zasunuti do ozubeného kola
rotorové hlavy zajistuje maly pneumaticky aktuator. Hnaci pastorek je vysunovan po spiralovité
draze, ¢imz je zajisténo jeho automatické uvolnéni v pfipadé prekroCeni povolenych otacek
rotoru. K zajisténi nezbytného rozsahu pohybu jsou oba klouby nahonu pfedrotatoru ulozeny
vV posuvném pouzdre.

Aktivace predrotatoru v poloze BRAKE
Predrotator maze byt aktivovan také v poloze BRAKE, aby bylo mozné zabrzdit rotorové listy
v podélné poloze, coz je uziteCné nejen pfi pojizdéni. K tomu je zapotfebi stisknout souasné
tlacitko aktivace predrotatoru na kniplu a tlacitko ,overdirve” na pfistrojovém panelu. Vyhnéte
se dlouhodobé aktivaci pfedrotatoru se sou¢asné zabrzdénym rotorem.
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7.6 Pohonna jednotka

Motor

K dispozici jsou dvé varianty motoru, ROTAX 912 ULS atmosféricky pistovy motor a ROTAX
914 UL prepliiovana verze. Oba typy jsou 4taktni 4valcovy horizontalné uloZzeny motor
s protib&Znymi valci s:

Kapalinou chlazenymi hlavami valct

Proudem vzduchu chlazenymi valci

Suchou olejovou vanou s nucenym ob&éhem mazani

Dualnim bezkontaktnim zapalovanim

2 karburatory

Hyhraulickymi zdvihatky ventild

Elektrickym startérem

Alternatorem

Reduktorem s integrovanym tlumi¢em narazu a prokluzovou spojkou

Motor ROTAX 912 ULS poskytuje maximalni vzletovy vykon 100 korskych sil, pfi¢emz
prepliiovana verze nabizi maximalni vzletovy vykon 115 koni. DalSi technické podrobnosti
naleznete v manualu vyrobce motoru.

Olejovy systém
Olejova nadrz s mérkou je pristupna skrze kryt umistnény na pravé zadni strané trupu virniku.
Krytka je pfichycena 3 rychloupinacimi zamky, jez mohou byt otevieny nebo zavieny oto€enim
0 90 stupnt. Pouzity systém mazani si vyzaduje zvlastni postup pro presné zjiténi hladiny oleje

Chlazeni motoru

Chlazeni motoru je zajiSténo proudicim vzduchem chlazenymi valci a kapalinou chlazenymi
hlavami valcl. Ukazatel teploty hlavy valcu (CHT) v kabiné tak vlastné indikuje teplotu chladici
kapaliny v hlavach valclG. Dostate¢né proudéni chladiciho vzduchu je zajisténo pomoci
vstupnich otvord po stranach trupu virniku. Systém vodniho chlazeni tvofi motorem pohanéné
Cerpadlo, chladi¢ s teplotné aktivovanym elektrickym vétrakem, vyrovnavaci nadrz s tlakovym
uzaverem, prepadova nadobka a hadice.

Samostatny velkoplo$ny chladi¢ je uchycen nad motorem, takze proudici chladny vzduch
z boénich vstupnich otvorl prochazi pres tento chladi¢, je dale smérovan okolo valci motoru
a nakonec vychazi pres otvor na spodni zadni strané motorového krytu. Nucené chlazeni
je zajisténo elektrickym dmychadlem spinanym termostatem. Spina¢ v kabiné umozniuje
kratkodobé ruéni spusténi aktivniho vétrani, napf. aby nedoSlo k nakumulovani horkého
vzduchu po vypnuti motoru.

PFisluSné postupy pro kontrolu a doplnéni kapaliny naleznete v ¢asti 8 tohoto manualu a také
v pfiru¢ce od vyrobce motoru.

7.7 Vrtule

Ve standardni verzi je dodavana 3lista, na zemi stavitelna vrtule s duralovym stfedem. Listy
vrtule jsou vyrobeny z kompozitniho materialu s pénovym jadrem. Volitelné je k dispozici také
za letu stavitelna vrtule, ktera je popsana v ¢asti 9 tohoto manualu.

7.8 Rotorovy systém

2listy, polotuhy, balanéni rotorovy systém se sklada z rotorovych listd extrudovanych
z vysokopevnostniho hliniku, drzak rotorovych listl a bézného balanéniho zavéseni.
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Listy rotoru jsou charakteristické svym aerodynamickym profilem zvlasté vhodnym pro letadla
s rotujicim kfidlem, ktery v kombinaci s jeho relativnim tézistém poskytuje aerodynamickou
stabilitu odstranénim kratkodobych negativnich uhlt nabéhu a tendenci k flutteru. Holy rotorovy
list je po obou koncich zaslepen plastovymi krytkami.

Duralovy stfedovy nosnik listl zajiStuje rotorovym listim jejich pfirozeny uhel vzepéti a spojuje
pevné na kazdé své strané listy rotoru pomoci 6 Sroubu a upinaciho profilu. Pro kompenzaci
asymetrického proudéni vzduchu pfi dopfedném letu maji listy rotoru moznost balancovat.
Balancni zavés je tvofen balanénim sloupkem, balanénim ¢epem a distancnim blokem.

Balanéni ¢ep prochazi v distanénim bloku prichodkou s teflonovym povrchem (hlavni loZisko)
a dvéma krat$imi priichody v balanénich sloupcich (pomocné loZisko). Cinnost hlavniho loZiska
je podpofena specialnim mazivem, které se aplikuje pfes mazaci otvor umistény na vrcholu
distan¢niho bloku. Servis je popsan v ¢asti 8 tohoto manualu.

7.9 Tlumeni vibraci

Urcitd droven vibraci je vlastni v§em 2rotorovym systémdm. Pro sniZeni Grovné vibraci na
minimum je v pylonovém nosniku instalovan tlumic¢ vibraci, ktery oddéluje vibrace rotoru od
trupu virniku.

7.10 Rizeni

Rotorova hlava a ovladani vyvazeni
PFi¢ny a podélny sklon virniku je ovladan naklanénim celé rotorové hlavy pomoci fidici paky —
kniplu. Ridici povely jsou pfenaseny soustavou propojenych tahel, jeZ vedou pod sedadly pres
prevody do rotorové hlavy.

Ridici paka je ergonomicky tvarovana, aby byla co
nejlépe pfizplsobena ruce pilota, a je vybavena /@
ovladacimi tlacitky pro vysilani radia (1), 4cestnym

ovlada¢em vyvazeni (2) a spoustécem predrotatoru (3).
Zmacknuti zadniho tlagitka zvySuje vyvazeni ,tézky
na ocas“ neboli zveda pfid virniku vzhlru, stisknuti
predniho tlacitka snizuje tlak v zadnim vyvazeni, coz
vede ke snizeni pfidé virniku.

Stranového vyvazeni (je-li instalovano) je dosazeno
stisknutim ovladace vyvazovani na odpovidajici strané.

Z bezpecnostnich divodu je spousténi predrotatoru
mozné jenom s pneumatickym voli¢em nastavenym na
FLIGHT a kniplem pIné potlatenym dopfedu. Tim je
zabranéno nechténému spusténi predrotatoru béhem
letu anebo s aktivovanou brzdou rotoru.

Zadni knipl je pfichycen 2 Srouby se samojistici matkou
a dvojici podlozek uvnitf drzaku a musi byt odstranén,
pokud neni sedadlo vyuzivano kvalifikovanym leteckym
instruktorem.

Hlava fidici paky

4,

1- Radio vysilani
2- Vyvazeni
3- Predrotator
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Smeérové kormidlo a ovladani prid'ového podvozku

Smérové kormidlo je propojeno s noznim Fizenim ocelovymi lanky, ktera jsou vedena podél
hlavniho ramu. Oba pedaly jsou navzajem propojeny. Rizeni pfidového kola je zajisténo pomoci
pfimého propojeni s noZznim Fizenim pomoci tahel.

Ovladac plynové pripusté a brzdy

Ovladac plynové pfipusté a brzdy spolu se syti¢em je umistén na levé strané na misté pilota.
Plynova pfipust (1) je bézného typu s volnobéhem v zadni poloze (pIné pfitazeno) a plnym
plynem v nejpfedné;jsi pozici. U motoru ROTAX 914 UL zacina oblast ,turbo® rezimu prekonanim
malého odporu pfi pohybu plynovou pakou smérem dopfedu. Plynova paka je propojena
s karburatory prostfednictvim lanek. Mechanicka pruzina zajiStuje napnuti vodicich lanek
a v pripadé prasknuti nékterého z lanek nastavi karburatory na plny plyn. Plynova paka ma
vlastni aretaéni mechanizmus, ktery ji udrzuje ve zvolené poloze.

Syti€ (3) se pouziva pro start studeného motoru.
V takovém pripadé pritahnéte packu sytice
naplno dozadu (neboli do polohy ON) 1 2
a ujistéte se, ze je plynova paka v poloze pro
volnobéh. Po nastartovani motoru a kratkém
zahfati muzete packu sytice pozvolna
presouvat dopfedu (poloha OFF). ™
Hydraulicka brzda podvozku je ovladana tazenim
brzdové packy (2). Zamykaci zapadka pak
umoznuje jeji nastaveni jako parkovaci brzdy.
Pro uvolnéni parkovaci brzdy pfitahnéte jeji 3
packu jesté trochu vice, aby se uvolnila pruzina
aretace a zapadka se tak odjistila, poté uvolnéte
packu brzdy.

Nepokousejte se odjistit zamykaci zapadku
zmacknutim malé uvolfiovaci packy bez
souCasného pfitazeni packy brzdy. Odjisténi
zapadky pouze pomoci malé uvolfiovaci packy
povede k predCasnému opotfebeni zubu. 4
S opotfebenymi zuby nemusi parkovaci brzda
fungovat spravneé!

Soucasti ovladaCe pfipusti plynu a brzdy . — .
je také zasobnik brzdové kapaling (4) | 1-  Paka pfipustiplynu

Paka brzdy a pripusti plynu

s odSroubovatelnym vickem a vyznagenymi |2-  Paka brzdy se zajisténim
urovnémi minimalniho a maximalniho mnozstvi | 3- Syti¢

kapaliny, spolu s hlavnim brzdovym valeckem | 4- Nadobka s brzdovou kapalinou
). 5- Brzdovy valec
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7.11 Elektroinstalace

Elektroinstalaci se stejposmérnym napétim 12 V tvofi motorem pohanény alternator, baterie,
hlavni vypina¢, kontrolky, vypinace, elektrospotfebiCe a kabeldz. U motoru ROTAX 914 UL
je elektricka energie nezbytné dulezita pro staly chod motoru, ktery je zavisly na elektfinou
napajenych palivovych Cerpadlech.

Otocenim hlavniho vypinace do polohy ON se uzavie okruh baterie a do elektrické instalace
vimiku zaéne proudit energie. Cervena varovna kontrolka nizkého stavu napéti se kratce
rozsviti jako kontrola funkénosti. Nepfetrzité svitici kontrolka pak upozorni pilota na to, ze
hladina elektrického napéti v systému spadla pod bezpecnou hodnotu. V takovém pfipadée
bezpecnostni okruh automaticky odpoji 12V zasuvku a vypne osvétleni virniku.

K signalizaci nedostate¢ného dobijeni baterie slouzi Eervena varovna kontrolka GEN (dobijeni).
Spotieba jednotlivych el. spotfebicu je uvedena v nasleduijici tabulce:

Pristroj/ Systém pfikon
Generator (-)240 W

El. Palivova pumpa 21W
Pneumaticky kompresor 124 W (max) /103W
Ventilator chlazeni motoru 194W(max) / 97W
Zableskova sveétla 28W

NAV svétla (LED) oW

Pristavaci svétlo (LED) W
Radiostanice ATR500 2W (pfijem)/ 35W (vysilani)
Radiostanice ATR833 7W (pfFijem) / 35W (vysilani)
Odpovida¢ TRT800H Max10W

Garmin 695 40W

Flymap F7 / Sky-Map T7 5W

Flymap L 3/5W

Flymap L (dual screen) 70 W

Flymap XL 45 W

7.12 Osvétleni

S virnikem je povoleno provadét pouze denni VFR lety.
Pozi¢ni svétla, pfistavaci svétla a zableskovy majak jsou k dispozici jako volitelné vybaveni.
V pfipadé instalace tohoto vybaveni naleznete dal$i informace v ¢asti 9 tohoto manualu.

7.13 Pristojova deska
K dispozici jsou rdzné varianty rozvrzeni pfistrojové desky. Mezi standardni varianty usporadani
patfi:
m Standardni rozvrzeni
Pohyblivda mapa / Navigace Landscape (nalezato)

]
m Pohybliva mapa / Navigace Portrait (nastojato)
m  Glass kokpit

Standardni rozlozeni zahrnuje v§echny pfistroje nezbytné pro let véetné pfipravy pro instalaci
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dodate¢nych konvencnich pfistroji. Panelové rozvrzeni Pohybliva mapa Landscape nebo
Portrait obsahuje vSechny dulezité pristroje uspofadany tak, aby byl zajistén dostate¢ny prostor
pro instalaci vétSiny dostupnych naviga¢nich zafizeni v pfislusném formatu.

Podrobné informace a postupy v souvislosti s raznymi druhy pohyblivych mapovych systému
naleznete v dokumentaci vyrobcl téchto systému.

DULEZITE

Jakykoliv navigaéni systém vyuzivajici pohyblivé mapy by mél slouzit pouze jako
orienta¢ni pomtcka a v zadném pripadé nenahrazuje fadnou navigacni pfipravu pred
letem a neustalou bdélost a orientaci v okolnim terénu za letu.

Glass kokpit je navrzen pro integraci s letovym a navigaénim systémem DYNON AVIONICS
SkyView. Mimo funkce navigace a pohyblivych map poskytuje tento systém také primarni letové
udaje v€etné monitorovani motoru/virniku. Je nanejvy$ dulezité dukladné precist a pochopit
provozni pfiruku a osvojit si jeho funkénost jesté pfed samotnym letem. V pfipadé selhani jsou
k dispozici jako zalozni ukazatele 2 4" (47mm) vySkomér, rychlomér a ukazatel otacek rotoru.

Skute¢né rozvrzeni panelu se muze lisit v zavislosti na zvolenych pfistrojich a instalovaném
volitelném vybaveni, nize znazornéné panely jsou pouze ilustratniho charakteru:
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1 — Ovladac za letu stavitelné vrtule s pojistkou
(je-li instalovan)

2 — Ovladac¢ pneumatického médu

3 — Ukazatel tlaku vyvazeni / brzdy

4 — Otacky motoru

5 — Ukazatel tlaku saciho potrubi (je-li instalovan)

6 — Otacky motoru

7 — Kontrolka oteviené kabiny

8 — Tlak oleje

9 — Kontrolka ohné

10 — Teplota oleje

11 — Kompas (volitelny plochy typ)

12 — Teplota hlavy valcu

13 — Ukazatel bo¢niho vyvazeni (je-li instalovan)

14 — Ukazatel stavu paliva

15 — Kontrolka nizkého stavu paliva (je-li instalovana)

16 — Zditky pro interkom/sluchatka

17 — Tlaciko Overdirve — otaceni zabrzdéného rotoru

18 — Vyskomér

19 — Rychlomér

20 — Radio (je-li instalovano)

21 — Odpovidac (je-li instalovan)

22 — Variometr

23 — 12V zasuvka

24 — Rucni spoustéc chladiciho vétraku

25 — Ovladac¢ ohfevu kabiny (je-li instalovan)

26 — Kontrolky dobijeni, ventilatoru a nizkého napéti

27 — Varovna + signaliza¢ni kontrolka plIniciho tlaku

28 — Hlavni vypina¢ avioniky

29 — Vypinace (druhé cerpadlo a volitelné)

30 — Vypinace magnet

31 — Motohodiny

32 — Hlavni/startovaci vypina¢

33 — Ukazatel teploty loZiska rotoru

1 — VPP control and fuse (if installed)

2 — Pneumatic mode selector

3 — Trim/brake pressure gauge

4 — Engine RPM

5 — Manifold pressure gauge (if inst.)

6 — Rotor RPM

7 — Canopy warning light

8 — Oil pressure

9 — Fire warning light

10 — Oil temperature

11 — Compass (card type option)

12 — Cylinder head temperature

13 — Lateral trim indicator (if installed)

14 — Fuel level indicator

15 — Low fuel warning light (if installed)
16 — Intercom/headphone sockets

17 — Overdrive push button

18 — Altimeter

19 — Air speed indicator

20 — Radio (if installed)

21— ATC transponder (if installed)

22 — Vertical speed indicator (if installed)
23 — 12V power receptacle (if installed)
24 — Cooling fan manual activation

25 — Cabin heat control (if installed)

26 — GEN, FAN, LOW VOLT warning lights
27 — BOOST Warn + Caution light (R914)
28 — Avionics master switch

29 — Switches (2nd fuel pump and options)
30 — MAG switches

31— Hour meter

32 — Master/starter switch

33 — Rotor bearing temperature indication
34 — Fuses
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Rozvrzeni/usporadani panelu — Pohybliva mapa / Navigace nalezato

1 — Ovladac za letu stavitelné vrtule s pojistkou
(je-li instalovan)

2 — Otacky motoru

3 — Ovlada¢ pneumatického modu

4 — Otacky motoru

5 — Kontrolka oteviené kabiny

6 — Rychlomér

7 — Ukazatel bo¢niho vyvazeni (je-li instalovan)
8 — Vyskomeér

9 — Kontrolka ohné

10 — Tlak oleje

11 — Ukazatel tlaku vyvazeni / brzdy

12 — Teplota oleje

13 — Teplota hlavy valcu

14 — Zditky pro interkom/sluchatka

15 — Tla¢iko Overdirve — otaceni zabrzdéného rotoru
16 — Vario 2 V4" (47mm) (je-li instalovano)

17 — Priprava pro instalaci navigace

18 — Radio (je-li instalovano)

19 — Odpovidag¢ (je-li instalovan)

20 — Ukazatel stavu paliva

21 -12V zasuvka

22 — Ruéni spousté¢ chladiciho vétraku

23 — Ovladac ohfevu kabiny (je-li instalovan)

24 — Kontrolky dobijenti, ventilatoru a nizkého napéti
25 — Varovna + signalizacni kontrolka plniciho tlaku
26 — Hlavni vypinac avioniky

27 — Vypinace (druhé cerpadlo a volitelné)

28 — Vypinace magnet

29 — Motohodiny

30 — Hlavni/startovaci vypina¢

31 — Ukazatel teploty loZiska rotoru

32 — Pojistky

1 — VPP control and fuse (if installed)

2 — Engine RPM
3 — Pneumatic mode selector
4 — Rotor RPM

5 — Canopy warning light

6 — Air speed indicator

7 — Lateral trim indicator (if installed)

8 — Altimeter

9 — Fire warning light

10 — Oil pressure

11 — Trim/brake pressure gauge

12 — Oil temperature

13 — Cylinder head temperature

14 — Intercom/headphone sockets

15 — Overdrive push button

16 — VSI 2 V4" (47mm) (if installed)

17 — Installation provisions for MMS

18 — Radio (if installed)

19 — ATC transponder (if installed)

20 — Fuel level indicator

21— 12V power receptacle (if installed)
22 — Cooling fan manual activation

23 — Cabin heat control (if installed)

24 — GEN, FAN, LOW VOLT warning lights
25— BOOST Warn + Caution light (R914)
26 — Avionics master switch

27 — Switches (2nd fuel pump and options)
28 — MAG switches

29 — Hour meter

30 — Master/starter switch

31 — Rotor bearing temperature indication
32 — Fuses
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Rozvrzeni/usporadani panelu — Pohybliva mapa / navigace nastojato (Garmin 695)

1-12V zasuvka

2 — Otacky motoru

3 — Tlaciko Overdirve — otaceni zabrzdéného rotoru

4 — Otacky motoru

5 — Vyskomér

6 — Navigace

7 — Kontrolka oteviené kabiny

8 — Ukazatel bo¢niho vyvazeni (je-li instalovan)

9 — Kontrolka ohné

10 — Ram pro uchyceni navigace

11 — Rychlomér

12 — Ukazatel pIniciho tlaku (je-li nainstalovan)

13 — Kontrolka zbytku paliva ( je-li instalovana)

14 — Ukazatel stavu paliva

15 — Rucni spoustéc chladiciho vétraku

16 — Zditky pro interkom/sluchatka

17 — Ovladac¢ za letu stavitelné vrtule s pojistkou (je-li
instalovan)

18 — Ovlada¢ pneumatického modu

19 — Ukazatel tlaku vyvazeni / brzdy

20 — Radio (je-li instalovano)

21 — Odpovidag (je-li instalovan)

22 —Tlak oleje

23 — Teplota oleje

24 — Teplota hlavy valct

25 — Ovladac ohfevu kabiny (je-li instalovan)

26 — Kontrolky dobijeni, ventilatoru a nizkého napéti

27 — Varovna + signaliza¢ni kontrolka plIniciho tlaku

28 — Hlavni vypina¢ avioniky

29 — Vypinace (druhé cerpadlo a volitelné)

30 — Vypinace magnet

31 — Motohodiny

32 — Hlavni/startovaci vypina¢

33 — Ukazatel teploty loZiska rotoru

34 — Pojistky

1 — 12V power receptacle (if installed)
2 — Engine RPM
3 — Overdrive push button

4 — Rotor RPM
5 —Altimeter
6 —MMS

7 — Canopy warning light

8 — Lateral trim indicator (if installed)

9 — Fire warning light

10 — MMS frame

11 — Air speed indicator

12 — Manifold pressure gauge (if inst.)

13 — Low fuel warning light (if installed)
14 — Fuel level indicator

15 — Cooling fan manual activation

16 — Intercom/headphone sockets

17 — VPP control and fuse (if installed)

18 — Pneumatic mode selector

19 — Trim/brake pressure gauge

20 — Radio (if installed)

21— ATC transponder (if installed)

22 — Oil pressure

23 — Oil temperature

24 — Cylinder head temperature

25 — Cabin heat control (if installed)

26 — GEN, FAN, LOW VOLT warning lights
27 — BOOST Warn + Caution light (R914)
28 — Avionics master switch

29 — Switches (2nd fuel pump and options)
30 — MAG switches

31— Hour meter

32 — Master/starter switch

33 — Rotor bearing temperature indication
34 — Fuses
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Rozvrzeni/usporadani panelu — Glass kokpit (DYNON AVIONICS SkyView.)

1 — Ovladac za letu stavitelné vrtule s pojistkou
(je-li instalovan)

2 — Zalozni vysSkomér

3 — Tlaciko Overdirve — otageni zabrzdéného rotoru

4 — Kontrolka oteviené kabiny

5 — Kontrolka ohné

6 — Kontrolka zbytku paliva ( je-li instalovana)

7 — Kontrolka zabudovaného displeje

8 — Otacky motoru

9 — Integrovany displej DYNON

10 — Ukazatel boéniho vyvazeni (je-li instalovan)

11 — Zalozni rychlomér

12 — zastrcka 12V (je-li nainstalovana)

13 — Ruéni spousté¢ chladiciho vétraku

14 — Zditky pro interkom/sluchatka

15 — Ovlada¢ pneumatického modu

16 — Radiostanice (je-li nainstalovana)

17 — Odpovidac (je-li instalovan)

18 — Ukazatel tlaku vyvazeni / brzdy

19 — Ovlada¢ ohfevu kabiny (je-li instalovan)

20 — Kontrolky dobijeni, ventilatoru a nizkého napéti

21 — Varovna + signalizaéni kontrolka plniciho tlaku

22 — Hlavni vypina¢ avioniky

23 — Vypinace (druhé cerpadlo a volitelné)

24 — Vypinace magnet

25 — Motohodiny

26 — Hlavni/startovaci vypina¢

27 — Ukazatel teploty loZiska rotoru

28 — Pojistky

1 — VPP control and fuse (if installed)

2 — Back-up altimeter

3 — Overdrive push button

4 — Canopy warning light

5 — Fire warning light

6 — Low fuel warning light (if installed)

7 — Integrated display warning light

8 — Rotor RPM

9 — DYNON Integrated Display

10 — Lateral trim indicator (if installed)

11 — Back-up air speed indicator

12 — 12V power receptacle (if installed)
13 — Cooling fan manual activation

14 — Intercom/headphone sockets

15 — Pneumatic mode selector

16 — Radio (if installed)

17 — ATC transponder (if installed)

18 — Trim/brake pressure gauge

19 — Cabin heat control (if installed)

20 — GEN, FAN, LOW VOLT warning lights
21 -BOOST Warn + Caution light (R914)
22 — Avionics master switch

23 — Switches (2nd fuel pump and options)
24 — MAG switches

25 — Hour meter

26 — Master/starter switch

27 — Rotor bearing temperature indication
28 — Fuses
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7.14 Intercom

Jedna se o bézny intercom se standardnimi zditkami (stereo jack) pro sluchatka s dodateénym
XLR-3 konektorem pro napajeni aktivnich sluchatek. Zdifky jsou k dispozici po levé strané jak
na misté pilota, tak i pasazéra. Zesilovac interkomu v&etné nastaveni urovné aktivace hlasem
je integrovan v pfislusném radiu. Dalsi informace naleznete v manualu vyrobce.

7.15 Pitot staticky systém

Celkovy tlak je odebiran z pitotovy trubice umisténé v pfidi trupu virniku. Trubice je propojena
s integrovanymi palubnimi pfistroji plastovou hadi¢kou. Staticky tlak je méfen ve dvou bodech,
jednim na kazdé strané trupu.

7.16 Ukazatele a snimace

Otacky rotoru jsou méfeny magnetickym sbéracem, umisténym pfimo na ozubeném kole
rotorové hlavy. Teplota loziska rotoru je méfena teplotnim Cidlem napajenym z baterie. Ostatni
ukazatele a ¢idla byla popsana v odpovidajicich odstavcich. Informace o €idlech a ukazatelich
tykajicich se motoru naleznete v manualu vyrobce motoru.

7.17 Sedadla a bezpec¢nostni pasy

Sedadla sestavaji ze sedaci plochy, ktera je nedilnou soucasti skofepinové struktury kabiny
virniku, s ¢alounénymi opéradly s odnimatelnym polstrovanim. Pol$tarky sestavaji z pénového
jadra pokrytého snadno ocistitelnou, vodoodpudivou latkou.

Pfedni opéradlo je pfichyceno na dvou kolejni¢kach 4 zapusténymi imbusovymi Srouby. Aby
virnik vyhovoval riznym délkam nohou pilott, je mozné polohu zadniho opéradla upravit, a to
odstranénim imbusovych Sroubl a znovupfichycenim opéradla v jiné pozici na kolejni¢kach.

Dale muze byt opéradlo upraveno zménou délky dvou regulac¢nich popruhu. PFi Upravé polohy
opéradla se ujistéte, Ze nova poloha nijak neovliviiuje pohyb zadniho kniplu, je-li instalovan.
Zadni sedadlo neni polohovatelné.

Kazdé sedadlo je vybaveno nastaviteinymi ctyfbodovymi bezpe€nostnimi pasy. Ujistéte se, Zze
jsou zadni pasy zapnuty a utazeny, neni-li zadni sedadlo za letu obsazeno.

7.18 Ulozny prostor

Dva ulozné prostory jsou umistény pod kazdym sedadlem s maximalni uloznou kapacitou
kazdého z nich 2,5 kg.
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CAST 8 - MANIPULACE A UDRZBA

Tato kapitola obsahuje pokyny pro spravnou manipulaci a udrzbu virniku, spolu s doporu¢enimi
vyrobce pro zachovani jeho vykonu, spolehlivosti a vlastni hodnoty.

8.1 Zasady udrzby

Podle zakona je vlastnik/provozovatel zodpovédny za spravnou udrzbu virniku autorizovanym
stfediskem a zachovani letové zpUlsobilosti potvrzené kvalifikovanym inspektorem. Kontrolnim
organem nad timto procesem je LAA CR.

Omezeni letové zpusobilosti, kontrolni prohlidky a ¢asova omezeni jsou podrobné popsany
v pfiruce pro udrzbu. Jen pro informaci zde uvadime Casoveé intervaly povinnych prohlidek /
udrzby:

» 25h,25 h prohlidka“ (jednou / bez opakovani)

» 100 h /12 mésicu (co nastane dfive): ,100 h prohlidka“

» 12 mésicu: roéni revize letové zplsobilosti

Informace o udrzbé a generalnich opravach motoru naleznete v pfiru¢ce k danému motoru.

Mimoradné kontroly, provedené autorizovanym a kvalifikovanym stfediskem, museji byt
provedeny, dojde-li k nékteré z nize uvedenych situaci:

Tvrdé pfistani.

Srazka s ptakem.

Kontakt rotoru s prekazkou.

Silny kontakt vrtule s pfekazkou

Uder blesku.

YV VVYYVY

Nastane-li kterykoliv z vy$e uvednych pfipadud, oznadte virnik jako neprovozuschopny a dalsi
postup konzultujte s vyrobcem anebo autorizovanym servisnim stfediskem.

Mimo tyto povinné prohlidky a udrzby je vlastnik/provozovatel opravnén provadét nasledujici
preventivni a udrzbové prace a kontroly, v€etné vymény ¢asti a mensich oprav.

8.2 VsSeobecné

Kdykoliv je to mozné, parkujte virnik na misté, kde je chranén pfed pfimym slunec¢nim
zarenim, vétrem a vlhkosti. Vysoka vlhkost, zvlasté pak v kombinaci s vysokou koncentraci
soli v atmosfére, povede ke korozi. Slune¢ni ultrafialové zafeni a vysoké teploty maji negativni
dopad na GRP/CRP komponenty a mohou zpUsobit zhorS§eni pevnosti materialu. Vyrobce
nenese zadnou odpovédost za $kody (popf. snizeni bezpecénosti) zplisobené nevhodnym
zachazenim.
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8.3 Manipulace na zemi

Zku$enosti ukazuji, Ze letadlo mize byt pfi pohybu na zemi vystaveno mnohem vétsimu zatizeni
nez v pribéhu letu. Toto zatiZeni, zpdsobené poskakovanim virniku pfi jizdé na hrbolatém terénu
nebo pfejezdem pres prah hangaru, mize snadno prekrocit maximalni navrhované zatizeni.

Budte opatrni pfi manipulaci virniku na zemi. Netlaéte na smérové kormidlo nebo vnéjsi
stabilizatory. Zabrante pfiliSnému kmitani rotorovych listl, protoze opakované ohybani vede
k Unavé materialu a tim i k jeho poSkozeni.

8.4 Cisténi

Péce a pravidelné ¢isténi motoru, vrtule, rotorového systému a trupu je zakladnim pfedpokladem
pro letovou zpUsobilost a spolehlivost virniku. Proto by mél byt virnik peclivé ocistén po kazdém
poslednim letu daného dne nebo jesté Castéji, vyzaduiji-li si to podminky prostfedi.

Pro ochranu virniku pfed slune&nim zafenim, Spinou, prachem a jinymi neCistotami mél by byt
tento pfikryt ochrannou plachtou nebo latkou. VSechny vstupni otvory v motorovém krytu spolu
s rychlomérnou trubici by mély byt po letu zakryty (hmyz, ptaci atd.).

Znecisténi maze byt odstranéno Cistou vodou s moznym jemnym pfidavkem disticiho prostredku.
Pro ocisténi rotoru je nejlépe odstranit necistoty latkou nebo utérkou, pretfit mékkym nebo
mikrovlaknovym hadfikem a dtkladné oplachnout vodou.

UPOZORNENI

Nepouzivejte benzin nebo jina rozpoustédla jako Cistici prostiedky na ocisténi
skla, protoze to zpusobi jeho trvalé posSkozeni. Po umyti nenechavejte kryt kabiny
samovolné uschnout, zpusobi to trvalé skvrny.

8.5 Doplnéni paliva

Pred tankovanim virnik uzemnéte. Budte si védomi toho, Ze tankovaci zafizeni muze byt
navrzeno na vétSi pramér plniciho hrdla palivové nadrze a na vysoky plnici pratok paliva.
Abyste zabranili pfeneseni necistot do nadrze pfi pinéni z kanystru, pouzivejte nalevku s filtrem.
V pfipadé instalace dvou palivovych nadrzi jsou tyto navzajem propojeny, aby tak byla zajisténa
stejna hladina paliva v obou nadrzich. Pro maximalni naplnéni nadrzi se doporucuje tankovat
pomalu, aby se stacila vyrovnavat hladina paliva v obou nadrzich.

DULEZITE

Nikdy netankujte nadrze do maxima, abyste tak zajistili prostor pro teplotni rozpinani
paliva.

8.6 Kontrola mnozstvi oleje v motoru

Pfed samotnou kontrolou hladiny oleje vzdy peclivé zkontrolujte, zdali jsou ob& magneta
vypnuta. Hladina oleje se méfi s virnikem ve vodorovné poloze a méla by byt mezi vyznacenymi
urovnémi na mérce.
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Otevrete krytku servisniho otvoru pro kontrolu oleje, sejméte vicko olejové nadrze a vytahnéte
mérku. Proto¢te motor ota€enim vrtule ve sméru jejiho pfirozeného pohybu, dokud neuslySite
vyrazné ,zabublani“ v olejové nadrzi.

Vsunte ocisténou meérku pro zjisténi hladiny oleje. Je-li zapotiebi, doplrite olej dle postupu
stanoveného vyrobcem motoru. Po dokonceni se ujistéte, Ze je mérka na misté a vicko olejové
nadrze je bezpecné zajisténé. Zajistéte zpét krytkou servisni otvor.

UPOZORNENI

Nikdy neprotacejte motor proti jeho pfirozenému sméru otaceni, mize to vést k jeho
poskozeni.

8.7 Kontrola mnozstvi chladici kapaliny

Mezi lety se spravné mnozstvi chladici kapaliny uréuje podle toho, zdali je hladina kapaliny ve
vyrovnavaci nadrzce mezi min. a max. hodnotami. Hladina kapaliny je snadno zjistitelna pfi
pohledu servisnim otvorem na pruhlednou vyrovnavaci nadrzku.

DalSi informace tykajici se predletové kontroly a popisu zevrubné denni kontroly naleznete
v manualu vyrobce motoru.

8.8 Tlak pneumatiky

HIQVNT KOIA......eeeieeeeceee e e e e e 1,6 bar
PFAOVE KOIO ...t 1,4 bar
8.9 Mazani

Mezi intervaly pravidelné udrzby je vlastnik/provozovatel opravnén provadét nasledujici ¢innosti
tykajici se mazani:

Komponenta Interval Mnozstvi Druh
Balan¢ni ¢ep 5 hodin dle potfeby AutoGyro S.VB6007
Manzeta nahonu dle potfeby dle potfeby AutoGyro S.VB6006
predrotatoru

UPOZORNENI

Jakékoliv znamky opotiebeni na balanénim sloupku zpusobené pohybem hlavy
balanéniho ¢epu naznacuji pocatek blokovani balanéniho zavéseni. Ve vétSiné
pripadu je tento jev zplisobeny nedostateénym mazanim.
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8.10 Doplnéni kapalin
8.10.1 Motorovy olej

Viz manual vyrobce motoru.

8.10.2 Chladici kapalina

Viz manual vyrobce motoru. Kryt motoru musi byt sejmut!

8.11 Vzduchovy filtr motoru

Filtry na pfivodu vzduchu museji byt vyménény nebo vycistény podle doporuceni vyrobce. Mira
udrzby by méla byt zvySena v zavislosti na podminkach prostfedi, jako je prach, pisek nebo
znecisténi. Kryt motoru musi byt sejmut!

8.12 Vrtule

Cistéte vrtuli pravidelng&, protoZe jakékoliv znegisténi znatelng sniZuje jeji uginnost a negativné
ovliviiuje jak vykonnost virniku, tak i zplsobeny hluk. Pouzijte budto vodu ¢istou, anebo
s mirnym pfFidavkem Cisticiho prostfedku. Nechejte Spinu nasaknout, poté ji odstrarnte jemnym
hadfikem anebo latkou z mikrovidken a dikladné oplachnéte vodou. Zkontrolujte pfitomnost
koroze nebo poskozeni, hlavné na nabézné hrané a koncich vrtule. Zkontrolujte, zda jsou
koreny listt pevné pfichyceny, a ovérte, zda poklepanim na jednotlivé listy nezjistite pfitomnost
jakéhokoliv neobvyklého zvuku. V pfipadé pochybnosti nebo zjisténi poSkozeni se poradte
s vyrobcem virniku anebo kvalifikovanym servisnim stfediskem.

8.13 Baterie

Virnik je vybaven beztdrzbovou baterii s gelovym elektrolytem. Udrzba se tak omezuje pouze
na kontrolu vnéjsiho poskozeni, spravného uchyceni a Cisténi. Kontrolujte celistvost baterie,
protoZe unikajici kapalina obsahuje korozivni kyselinu sirovou, jez maze zpUsobit rozsahlé
poSkozeni v pfipadé jejiho kontaktu s ramem ¢&i pfisluSenstvim. Baterii nabijejte pouze
s vhodnym nabijecim zafizenim uréenym pro baterie s gelovym elektrolytem.

UPOZORNENI

Baterii nikdy uplné nevybijejte, mize ji to poskodit. V takovém pfipadé muize byt
nutna jeji vyména.

8.14 Zimni provoz

Systém chlazeni hlavy valcl obsahuje smés nemrznouci kapaliny a vody, coz zaru€uje ochranu
pfed zamrznutim az do -20 °C. Kontrolujte teplotu chladici kapaliny a v pfipadé potfeby pfidejte
nemrznouci smes.

Ocekavate-li spadnuti teploty pod hodnotu ochranné teploty uréené mnozstvim nemrznouci
smési v chladici kapaliné, vypustte chladici kapalinu a v pfipadé potfeby napliite nezfedénou
nemrznouci smeési. Z dlvodu starnuti nemrznouci smési vymeérite chladici kapalinu kazdé dva
roky. Doporuceni vyrobce naleznete v navodu k motoru.
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PFi provozovani v zimé nemuseji byt dosazeny provozni teploty oleje a chladicich prostredku.

Dosazeni provoznich teplot muzete zajistit napf. prelepenim ¢asti chladiéu. Po téchto Gpravach
peclivé sledujte vSechny ukazatele teplot a v pfipadé potfeby provedte patficnou napravu.

V pfipadé pouzivani vyhfivaného odévu méjte na paméti vy8Si spotifebu elektrické energie
a s tim souvisejici vykonnost generatoru. Neprekracujte vystupni hodnotu generatoru/
alternatoru, mdze to zpusobit vyCerpani baterie. Ztrata elektrické energie ovliviiuje pfistroje
a komunikaci pfes radio a mlze vést az k zastaveni motoru. Pfed kazdym letem zkontrolujte
volny pohyb vSech kabelu a dostate¢né promazani.

8.15 Demontaz a montaz rotoru

Pro pfevoz virniku nebo jeho hangarovani s minimalnim pozadavkem na prostor mize byt rotor
odmontovan a rozebran, je-li to zapotfebi. V takovém pfipadé je potfeba asistence druhé osoby,
aby nedoslo k poskozeni virniku nebo rotoru.

VAROVANI

Pro prevoz virniku musi byt rotor odmontovan a rozebran. Nespravnou manipulaci
muze byt rotorovy systém nenavratné poskozen. NezjiSténi takovéhoto poskozeni
muze mit katastrofalni nasledky.

UPOZORNENI

PFi odmontovani nebo rozlozeni si oznacte vSechny ¢asti rotorového systému tak, aby
byly tyto opétovné slozeny a namontovany presné stejnym zplisobem, na stejném
misté a se stejnou orientaci. Nékteré listy rotoru maji uvniti volné podlozky, které
slouzi jako nezbytné protizavazi. Jsou-li pritomny, neodstranujte je ani je neupeviujte.

8.15.1 Sejmuti rotorového systému

1. Zabrzdéte virnik na rovné zemi pouzitim parkovaci brzdy, zajistéte rotor v podélném
sméru a napumpujte rotorovou brzdu na maximum.

2. Odstrarite zavlacku a odsroubujte korunkovou matku (5). (Pfi zpétné instalaci pouzijte
novou zavlacku.) Rotor musi byt naklonén tak, aby se opiral o balan¢ni doraz.

3. Balancni ¢ep (1) musi byt vysunut pouze rukou, nepouzivejte kladivo. V pfipadé
zablokovani ¢epu pfitlacte opatrné listy rotoru jesté vice na balanéni doraz. Ujistéte
se, Ze rotor je srovnany v podélné ose. V opacném pfipadé balanéni ¢ep poskodi pfi
vytahovani teflonovou viozku.

4. Pod dohledem pak musi druha osoba stat pred pFidi virniku a drzet rotor.

5. Vyjméte opatrné rotor ven z rotorové hlavy a zapamatujte si umisténi distan¢nich
podlozek (2). Jejich tloustka se mlze liSit a museji byt umistény zpét na spravnou
stranu! Pro identifikaci spravné strany jsou oznaceny teckami.

6. Rotor pfesurite na ur¢ené misto poloZzenim na vase ramena a dejte pozor, aby pfi
prenaseni nedos$lo ke kontaktu se stabilizatorem nebo vrtuli.

7. Distanc¢ni podlozky a distanéni blok jsou oznaceny na kazdé strané jednou tec¢kou nebo
dvéma vyrytymi te€kami. Ihned po rozebrani by mély byt distanéni podlozky pfichyceny
na odpovidajicich stranach stahovacimi pasky.
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8. Rotor nesmi byt poloZzen na Spinavy nebo hruby povrch, listy se mohou velice snadno
poskrabat a poskodit. Nejlepsi zpUsob je umistit rotorové listy na dva stojany, podpirajici
rotor ve vzdalenosti pfiblizné 2 m od stfedu.

o NP

1 — Balan¢ni ¢ep 4 — Zavlacka
2 — Distan¢ni podlozky 5 — Korunkova matka
3 — Vnéjsi podlozka

Manipulace s rotorem

Nezvedejte ani nepodpirejte rotor na jeho koncich, pfi vzniklém prohnuti listd mdze dojit
k prekroCeni povoleného zatizeni u kofene rotorového listu. Je-li to mozné, manipulujte
s rotorem vzdy ve dvojici, pficemz kazda osoba podpira rotor pfiblizné uprostfed rotorového
listu. Pro podepfeni pouzijte dva stojany, umisténé pfiblizné 2 metry od stfedu rotoru.

UPOZORNENI

Smontovany rotor muize byt pfi nespravné manipulaci nenavratné poskozen.
Je-li rotor zvednut nespravnym zpusobem, jeho vilastni vahou muze dojit k prepéti
materialu.

8.15.2 Rozebrani rotoru

1. Pro rozebrani rotoru je nutné jej otocit samojisticimi maticemi vzhuru a umistit na Cisty
povrch nebo stojany tak, aby byl podpiran pfibliZzné ve vzdalenosti 2 metry od stfedu.

2. Povolte samojistici matky na prvnim listu se sou¢asnym zakontrovanim odpovidajici
hlavy ¢epu na opacné strané, abyste tak zabranili jeho protaceni uvnitf otvoru.

3. Vytlacte vSechny Eepy (4) za pouziti ne vétsi sily nez mirného poklepani, je-li zapotrebi.
Pro snadnéj$i vyndani ¢epu muzete naklanét rotorovy list nahoru a dold.

4. Opatrné vytahnéte rotorovy list ven z drzaku rotorovych listd v radialnim sméru
a sundejte upinaci profil (2).
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5.
6.
7

Opakujte kroky 2 az 4 na druhém rotorovém listu.

Nikdy nerozebirejte drzak rotorovych listu!

UloZte a prenaseijte listy rotoru, upinaci profil a drzak rotorovych listd pouze
v bublinkoveé félii nebo jiném vhodném prostfedku, aby nedoslo k ohnuti nebo
poskozeni povrchu.

mz

! ] 43(12

1 — Drzak rotorovych listl 4 — Montazni €epy/Srouby (6 ks / list)
2 — Upinaci profil 5 — Podlozky (12 ks / list)
3 — List rotoru 6 — Pojistné matice (6 ks / list)

8.15.3 Montaz rotoru

1.

2.

Rotorové listy, upinaci profil a drzak rotorové hlavy jsou oznageny vyrytym sériovym
Cislem.

Vsurite opatrné prvni rotorovy list do upinaciho profilu. Ujistéte se, Ze si odpovidaji
sériova Cisla na obou dilech.

Upevnéte stranu drzaku rotorové hlavy s odpovidajicim sériovym &islem na upinaci
profil a rotorovy list. Bez uziti vétsi sily zasunte montazni epy, a to tak, aby po instalaci
rotoru byly hlavy ¢epli nahofe. Pro opétovnou identifikaci a uréeni spravné montazni
pozice jsou v obrazku vyse uvedeny také délky ¢epu. Pfiklad: 40/12 znamena délka
dfiku ¢epu 40 mm. 3
Nasadte podlozky a jistici matku a rukou :
utadhnéte vSechny matky.

Utahnéte vSechny matky momentovym
klic¢em na utahovaci moment 15 Nm,
postupuijte zevnitf ven. PFi utahovani
zakontrujte druhym kli¢em hlavu ¢epu, aby
nedoslo k poskozeni rotorové hlavy a otvort
pro ¢epy.

Opakujte kroky 2 az 5 pro druhy rotorovy list.

Misto, kde je vyznac“:er;o seriové €islo
(na spodni strané)
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8.15.4 Nasazeni rotoru

UPOZORNENI

Béhem instalace se ujistéte, ze je kazda cast rotoru instalovana presné stejnym
zpUsobem, na stejném misté a se stejnou orientaci jako pred demontazi.

1. Zabrzdéte virnik na rovné zemi pouzitim parkovaci brzdy, natocte rotorovou hlavu nebo
balanéni sloupek pro ulozeni rotoru v podélném smeéru a napumpuijte rotorovou brzdu
na maximum.

2. Zkontrolujte spravné sparovani ¢asti: rotorova hlava a rotor jsou ozna¢eny dvéma
teCkami podle sméru instalace.

3. Nadzvednéte list rotoru za pomoci druhé, poucené osoby (jedna osoba stoji vzadu,
jedna osoba stoji pfimo pfed rotorovou hlavou).

4. P¥iblizte se s rotorem k virniku zboku a dejte pozor, abyste nenarazili do vrtule nebo
stabilizatoru. Nasadte rotor na rotorovou hlavu zezhora. Mizete pfitom stat na Zzebfiku
anebo na zadnim sedadle.

5. Druha osoba muze odejit, jakmile je rotor usazen stfedovou ¢asti v balanénim sloupku
a opira se o balan¢ni dorazy.

6. Rukou zasunte balan¢ni ¢ep ve stejném sméru, v jakém se nachazel pfed demontazi
(hlava ¢epu by se méla nachazet na té strané distan¢niho bloku, ktera je oznacena
jednou teckou) se stejné usazenymi distanénimi podlozkami.

7. Zkontrolujte spravny smér montaze a distan¢nich podlozek: rotorova hlava, balanéni
sloupek a distan¢ni podlozky jsou na kazdé strané oznaceny jednou tec¢kou nebo
dvéma teckami.

8. Nejde-li balanéni €ep zasunout, naklorite volnou rukou rotor podél osy mavani listd.

9. Nasadte podlozky a korunkovou matku. Dotahnéte matku pouze rukou a zajistéte
novou zavlackou. Pouzivejte zavlacku pouze jednou. Zkontrolujte, zda je mozné
vodorovnym ¢epem volné otacet rukou.

8.16 Pozemni preprava

PFi silni€nim transportu pfevazejte virnik s minimalnim mnozstvim paliva, coz snizuje namahani
draku a pfedchazi rozliti paliva pfes odvzdu$iovaci hadice.
Virnik upevnete nasledujicim postupem:
Drevéna podlozka by méla mit takové rozméry, aby ulevila zatizeni hlavniho podvozku,
takze virnik se bude z poloviny opirat o podlozku a z poloviny bude spoc€ivat na hlavnim
podvozku.
PFivazte hlavni podvozek pres rafky.
PFivazte pfidovy podvozek za rafek.
Pro silni¢ni transport se také doporucuje virnik obalit ochrannou latkou nebo folii.

vymeénu celého systému.
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VAROVANI

Rotor musi byt pro silniéni pfevoz sundan a rozmontovan. Nespravnou manipulaci
muze byt rotor nenavratné poskozen. NezjiSténi takovéhoto poskozeni mize mit
katastrofalni nasledky.

8.17 Opravy

VELMI DULEZITE

Opravy mohou byt provedeny pouze vyrobcem povérenou osobou, v pfisném souladu
s instrukcemi pro udrzbu a opravy.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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CAST 9 - PRILOHY

9-1  Vrtule s nastavitelnym thlem nabéhu — IVO
9-2  Osvétleni

9-3 GPS / Navigace s mapovymi podklady

9-4  Indikace pozaru

9-5 Indikace uzavreni kabiny

9-6 Ulozné prostory
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ZAMERNE NEPOUZITO
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9-1 Vrtule s nastavitelnym tuhlem nabéhu — IVO

9-1.1 Uvod

Za letu stavitelna vrtule (VPP) vyrabéna firmou IVO je k dispozici jako volitelné vybaveni.
Vyhodou této vrtule je optimalizace nejen uc€innosti samotné vrtule, ale také spotfeby paliva
a hluku, a to ve v8ech rezimech letu a pfi riznych nastavenich vykonu. Toho je dosazeno
zménami Uhlu nastaveni vrtule.

9-1.2 Omezeni

Zadna zména oproti standardni konfiguraci.

9-1.3 Nouzové postupy

Postupuijte dle pokynu k obecné za letu stavitelné vrtuli, uvedenych v €asti 3 pro virnik standardni
konfigurace.

9-1.4 Provozni postupy
9-1.4.1 Nastavte vrtuli na FINE

K nastaveni vrtule do polohy FINE pro motorovou zkousku, start a pfiblizeni pouzijte nasledujici
postup:
» Stisknéte kolébkovy prepina¢ ve sméru FINE (pfedni nebo horni poloha), dokud
nevyskoci bezpe¢nostni pojistka koncové polohy.
» VSimnéte si ,bzuceni“ motorku pro ovladani zmény uhlu (pfi vypnutém motoru) nebo
zvy$eni otacek motoru (pfi spusténém motoru).
» Pred zasunutim bezpec&nostni pojistky zpét vyckejte alespon 5 sekund.

9-1.4.2 Nastaveni vrtule pro cestovni rezim

» Nastaveni vrtule pro cestovni rezim se provadi stisknutim kolébkového tlacitka v jeho
dolni (zadni) ¢asti. Upravte Uhel nastaveni vrtule a palivovou pFipust tak, aby otacky
motoru a tlak v sacim potrubi odpovidaly pozadovanym hodnotam v nize uvedené
tabulce.

UPOZORNENI

Pfi nastavovani vrtule nepretézujte motor (tzn. prili§ vysoky tlak v sacim potrubi /
MAP pro dané otacky motoru). Mize to vést k nadmérnému zatizeni motoru, snizeni
jeho zivotnosti, eventualné i jeho poskozeni.

DULEZITE

Pro zvyseni bezpecnosti je mechanicky koncovy doraz piné polohy COARSE nastaven
tak, aby bylo zajisténo stoupani 1 m/s pri standardnich atmosférickych podminkach
na arovni more s maximalni hmotnosti 450 kg.
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9-1.5 Vykonnost
Rotax 912 ULS

Lo . . . Pritok paliva
Nastaveni vykonu Otacky motoru Tlak v sacim potrubi llitry za hodinu]

MaX|'rnaIn| pouzitelny 5800 275 27
vykon pro start

MaX|mla|n| staly 5500 27 26

vykon

75 % MCP 5000 26 20

65 % MCP 4800 26 18

55 % MCP 4300 24 14

Rotax 914 UL

Pratok paliva [litry za

Nastaveni vykonu Otacky motoru Tlak v sacim potrubi hodinu]
Maxi'rna'lni pouzitelny 5800 39 33
vykon pro start
MaX|m’éIn|' staly 5500 35 26
vykon
75 % MCP 5000 31 20
65 % MCP 4800 29 17,5
55 % MCP 4300 28 12,5

Mezni hodnoty tlaku v sacim potrubi (MAP) se nevztahuji na ota¢ky motoru nad 5100 otacek za
minutu, vyznacené na ota¢komeéru zlutym trojuhelnickem.

DULEZITE

Vyse uvedené hodnoty plati za standardnich podminek na drovni hladiny more. Méjte
na paméti, ze vykon motoru a uéinnost vrtule jsou ovlivnény nadmoirskou vyskou
a teplotou ovzdusi. Podrobné informace naleznete v dokumentaci od vyrobce motoru
a vrtule.

9-1.6 Hmotnost a vyvazeni

Zadna zména oproti standardni konfiguraci.

9-1.7 Jak systém funguje

Za letu stavitelna vrtule IVO je ovladana pruzinovym kolébkovym prepinacem s oznacenim
FINE and COARSE. Tento vypinag je situovan na levé strané pfistrojového panelu. Automaticka
pojistka, umisténa vedle n&j, slouZi jako ochranny prvek koncové polohy nastaveni vrtule. Uhel
nastaveni vrtule se méni po celou dobu trvani stisku kolébkového prepinace v prislusné poloze.
Poznamenejme, Ze systém neobsahuje zadny pfimy ukazatel, popf. ovlada¢ uhlu nastaveni,
kromé mechanickych koncovych dorazu.
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Aktivace kolébkového prepinaCe uzavie elektricky obvod, ktery napaji elektromotor ménici
nastaveni vrtule uvnitf vrtulového naboje prostfednictvim kartackl jezdicich po sbérném
prstenci. Elektricky motor pohani mechanické zafizeni, které je spojeno s torznimi tyCemi
prochazejicimi uvnit vrtulovych listd. Vlastni zména thlu nastaveni je pak dosazena kroucenim
celého listu vrtule, bez pouziti jediného loziska.

9-1.8 Manipulace a servis

Naleznete v dokumentaci od vyrobce.
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ZAMERNE NEPOUZITO
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GYRO AUTOGYRO

9-2 Osveétleni

9-2.1 Uvod

Na zakladé pozadavku zakaznika mize byt virnik volitelné vybaven
m Pristavacimi svétly
= Navigacnimi/pozi¢nimi svétly
m  Zableskovymi svétly

9-2.2 Omezeni

Z&dna zména oproti standardni konfiguraci.

9-2.3 Nouzové postupy

Z&dna zména oproti standardni konfiguraci.

9-2.4 Provozni postupy

Svétla mohou byt zapnuta nebo vypnuta odpovidajicimi vypinali na stfedovém panelu
s oznacenim

m Light" pro pfistavaci svétla
m ,Nav“ pro navigaéni/poziéni svétla
m ,Strobe" pro zablesky

Diky svému malému obrysu jsou virniky snadno pfehlédnutelné, zvlasté pak
pfiblizuji-li se zepfedu jako v pfipadé pfiblizeni na pfistani. Proto se doporu€uje mit navigaéni
svétla a zablesky béhem letu zapnuty.

9-2.5 Vykonnost

Z&dna zména oproti standardni konfiguraci.

9-2.6 Hmotnost a vyvazeni

Zadna zména oproti standardni konfiguraci.

9-2.7 Jak systém funguje

Navigacni svétla se zablesky jsou instalovana jako kombinovana jednotka na levé a pravé
strané trupu, za mistem pasazéra. Pristavaci svétla sestavaji z dvojice lamp umisténé na pridi.
Poznamenejme, Ze bézna svétla maji znacné vysSi pozadavek na spotfebu elektrické energie
v porovnani s témi s LED technologii. V pfipadé selhani generatoru nebo poruchy baterie (sviti
,Gen“ nebo ,Low Volt* kontrolka) je nezbytné tato svétla vypnout, aby tak byl zajistén dostatek
elektrické energie pro jiné dulezité systémy.

9-2.8 Manipulace a servis

Z&dna zména oproti standardni konfiguraci.
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9-3 GPS / Navigace s mapovymi podklady

9-3.1 Uvod

V zavislosti na zakaznikové konfiguraci mize byt virnik volitelné vybaven rozdilnymi GPS /
Navigacemi s mapovym podkladem.

DULEZITE

Jakykoliv navigacni systém vyuzivajici pohyblivych map by mél slouzit pouze jako
orientacni pomucka a v zadném pfripadé nenahrazuje radnou navigacni pfipravu pred
letem a neustalou bdélost a orientaci v okolnim terénu za letu.

9-3.2 az 9-3.6

Z4adna zména oproti standardni konfiguraci.

9-3.7 Jak systém funguje

Naleznete v dokumentaci od vyrobce.

9-3.8 Manipulace a servis

Naleznete v dokumentaci od vyrobce.
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9-4 Indikace pozaru

9-4.1 Uvod

Dle pozadavkd zakaznika mlze byt virnik vybaven kontrolkou indikace pozaru, informujici
pilota o tom, Ze je motor v plamenech.

9-4.2 Omezeni

Z&adna zména oproti standardni konfiguraci.

9-4.3 Nouzové postupy

Postupuijte podle nouzového postupu ,Kouf a pozar®, uvedeného v ¢asti 3 pro virnik standardni
konfigurace.

9-4.4 az 9-4.9

Z&dna zména oproti standardni konfiguraci.
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9-5 Indikace uzavieni kabiny

9-5.1 Uvod

Dle pozadavkl zakaznika je mozné virnik vybavit kontrolkou upozorniujici pilota na to, Ze kryt
kabiny neni patficné zajistén.

9-5.2 Omezeni

Zadna zména oproti standardni konfiguraci.

9-5.3 Nouzové postupy

Postupujte dle nouzového postupu ,Otevreni kabiny za letu”, uvedeného v €asti 3 pro virnik
standardni konfigurace.

9-5.4 az 9-5.6

Z&adna zména oproti standardni konfiguraci.

9-5.7 Jak systém funguje

Indikator zavieni a zajiSténi kabiny je fizen snimacem na zajiStovaci rukojeti. Neni-li kabina
spravné zaviena a zajisténa, ,Canopy"“ kontrolka se rozsviti a predrotator bude deaktivovan.

9-5.8 Manipulace a servis

V pfipadé nespravné indikace nebo blikani kontrolky nechejte provést sefizeni autorizovanym
servisnim stfediskem.
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9-6 Ulozné prostory

9-6.1 VSeobecné

Virnik mGze byt na prani zakaznikam vybaven jednim nebo dvéma vnéjsimi tloznymi kontejnery.
9-6.2 Omezeni

Vne neprekréitelna rychlost ............. 130km/h

DULEZITE

Neprekrocitelna rychlost Vne plati pro let s jednim nebo dvéma
instalovanymi viéjSimi tloznymi kontejnery.

Maximalni zatizeni (kazdého ulozného kontejneru) ................ 20 kg

Stikty (na kazdém kontejneru)

NO STEP!

NESTOUPAT!

9-6.3 Nouzové postupy

Beze zmény

9-6.4 Vnéjsi kontrola (dodatec¢na)

Stanovisté 2/3 a 10/11
Pfipevnéni

T SRS Zavren a zajistén
9-6.5

Stoupavost 450Kg VY, MCP .......ooiiiiiiieiee e 3,5m/s

Stoupavost 360 Kg, VY, MCP..........oiiiiiiiiii e 5,5m/s
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9-6.6 Beze zmén
9-6.7 Popis systému

PFidavné ulozné kontejnery jsou vyrobeny ze sklolaminatu a mohou byt namontovany na levou
nebo pravou stranu trupu nebo po obou stranach (viz. obrazek nize). Kazdy kontejner ma
uzaviratelny kryt. Zajisténi a uzamknuti je FeSeno rychlozamky.

9-6.8 Beze zmén
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CAST 10 - BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Vyvarovani s€ NIZKYCH G ........oiiiiiiiiiiie e 10-1
SKIUZ Ve VIFNICICR. ... 10-1
Létani s nizkym mnozZstvim paliva je nebezpelné ............ccccooiiiiiiiiiiiies ..10-2
Neprekracujte omezeni dana letovou obalkou a ovladejte virnik jemnymi pohyby .......... 10-2
Zapnéte zablesky — pro bezpe€nost vasi i druhych ... 10-2
Vrtule a rotory mohou byt velice nebezpeCné.............c.cooiiiiiiiiiii 10-2
Draty a vedeni vysokého napéti jSOU SMIICH.........eeeiiiiiiiiiiiiiiie e 10-2
Ztrata viditelnosti mize byt fatalni ..o 10-2
Prilisna sebedlveéra je nejcastéjSi pficinou Nehod ............ccceiiiiiiiiiiiiieee 10-3
Létani nizko nad vodou je velmi nebezpelné ............ccccooviiiiiiiiiiiiii e 10-3
Preskolujici se piloti pfedstavuiji pfi Iétani na virnicich velké nebezpeéi ..............ccccee... 10-3
Budte obezfetni pfi pfedvadécich nebo pocate€nich zaskolovacich letech..................... 10-4
Cvi¢eni simulovaného vysazeni motoru v prostoru mimo letiSté..............ccocceiiiiininens 10-4
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CAST 10 — BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Uvod

Tato sekce poskytuje rizna doporuceni a navody, jez maji pilotovi pomoci ovladat jeho virnik
mnohem bezpecné;ji.

Vyvarovani se nizkych G

Pro ukoncéeni stoupani anebo zahajeni klesani nikdy nepotlacujte knipl dopfedu (jinak bézny
postup u letadel). Muze to vyvolat stav nizkého G (blizko stavu beztize), coz mize vést k situaci
s omezenym nebo Uplné ztracenym podélnym Fizenim virniku a vyraznou ztratou otacek rotoru.

Pro zahajeni sestupu vzdy uberte vykon motoru.

Skluzy ve virnicich

Vyrazné skluzy nesméji byt provadény za zadnych okolnosti. Skluzy mohou byt bezpecné
provadény jen do té Urovné, ktera je nezbytna pro spravné srovnani virniku s drahou pfi pfistani
s bo¢nim vétrem. Vyrazné skluzy zacinaji v okamziku, kdy destabilizujici efekt trupu vyvazuje,
nebo dokonce prekonava stabilizujici efekt stabilizatoru. Novi piloti virnikd, hlavné pak ti se
zkuSenosti na klasickych letadlech, si nemuseji byt védomi tohoto fyzikalniho omezeni. PFi
prekroceni téchto limitd, at jiz snahou napodobovat ,profesionaly”, anebo aplikovanim zvyku
Ci zpUsobu Fizeni z klasickych letadel, se mGze virnik dostat do stavu, ze kterého jiz neni
navratu. Moderni, vysoce vykonné virniky jsou vybaveny relativné citlivym noznim fizenim a pfi
pfistani vyzaduji velmi pfesné srovnani virniku do osy drahy. Piloti by si tak méli vyvinout cit pro
vhodné provedeni skluzu véetné automatického vyslapnuti pedalu nozniho fizeni pro pfipadnou
kompenzaci vyboceni zpusobeného napf. reakénim momentem vrtule a postupné vSe zacit
provadét zcela podvédomeé.

Poznamka pro Skolici zafizeni a letecké instruktory: Pro svoji snizenou smérovou stabilitu
vyzaduji virniky aktivni Fizeni pro zahajeni, stabilizaci i vyrovnani skluzu. VétSina studentt
se ve skluzu citi nepohodiné. Jsou-li zaci vzniklou situaci velmi pfekvapeni nebo je-li pro né
pfilis stresujici, mohou omylem provést Spatny zasah do Fizeni, popfipadé i zcela ustrnout.
Podle nas by se mélo Skoleni zaméfit na nezbytnost spravného srovnani pfi pfistani, trénovani
nouzovych postup(i a vybudovani spravnych reflexti. Umysiné trénovani skluzu jako b&zného
postupu je povazovano za kritické, protoze neexistuje nastroj, ktery by ukazoval ,bezpecné”
hranice provadéni skluzu. Zkuseny pilot mize poznat dosazeni krajni hranice z bezprostfedni
zmény reakce v Fizeni. Zaci v8ak mohou névédomky nebo neumysiné tyto hranice prekrogit,
zvlasté pak soustiedi-li se prespfilis na misto pfistani a ,jsou dlouzi“ na pfistani. Skluzy mohou
byt provadény pouze jako soucast trénovani nouzovych postupll se zachovanim dostatecné
bezpe&nostni rezervy. Zaci museji byt informovani.

Pro zahajeni a stabilizaci pouzivat pouze jemné zasahy do nozniho fizeni

m  Zahajit skluz pfi rychlosti 90 km/h nebo niz$i a udrzovat rychlost podle citu (z divodu
nespravné funkénosti ukazatele rychlosti)

m  Nespoléhat pfi skluzu na ukazatel rychlosti

m  Nikdy nedélejte prudky pohyb kniplem ve sméru letu (pro opravu rychlosti — rychlomér
klame!)

Je velmi vhodné, aby mél instruktor vzdy knipl jemné v ruce a byl pfipraven zasahy zaka do

fizeni patficné korigovat.
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Létani s malou zasobou paliva je nebezpecné

Nikdy umysIné nepfipustte, aby byla hladina paliva v nadrzich kriticky nizka. Pfestoze v pfipadé
vysazeni motoru nechava virnik mnohem vice moznosti pro zvladnuti vzniklé situace nez klasicka
letadla a je mnohem jednodussSi na ovladani nez vrtulnik (vyuziva autorotac¢niho principu po
celou dobu letu), nucené pfistani do neznamého terénu je vzdy zbyte€nym a nepredvidatelnym
ohrozenim materidlu, zdravi nebo Zivota.

Neprekracujte omezeni dana letovou obalkou a ovladejte virnik jemnymi pohyby

Vyvarujte se prudkych zasaht do fizeni nebo zrychlujicim manévram, zvlasté pak pfi vysokych
rychlostech. Tyto produkuji vysoké unavové zatizeni u dynamickych komponent a mohou
vyustit v pfedGasné a katastrofalni selhani dalezité komponenty.

Zapnéte zablesky — pro bezpecnost vasi i druhych

Zapnéte zablesky (jsou-li instalovany) jesté pfed spusténim motoru a nechte je zapnuté,
dokud se rotor po pfistani Uplné nezastavi. Zablesky jsou umistény blizko vrtule a poskytuji tak
varovani pozemnimu personalu. Nechat je zapnuté v priibéhu letu je také velmi vhodné, protoze
virniky mohu byt pro jina letadla Spatné viditelné.

Vrtule a rotory mohou byt velmi nebezpecné

Nikdy se nepokouSejte nastartovat motor, nachazeji-li se v blizkosti vrtule osoby nebo
predméty. Pfi startovani motoru nikdy nestljte vedle virniku, v pfipadé selhani brzd nebo
$patné manipulaci vas maze vrtule snadno zasahnout. Ujistété se, Ze ani pozemni personal
ani prihlizejici nevstoupi do rozto€ené vrtule nebo hlavniho rotoru. P¥i pojizdéni v blizkosti osob
nebo predmétll méjte na paméti otacejici se vrtuli a rotor. Pfi pojizdéni s roztocenym rotorem
se doporucuje udrzovat rozestup od osob nebo pfedmétd minimalné na vzdalenost praméru
rotoru. Rychle se tocici rotor je témér nemozné spatfit, muze vSak obsahovat dostatek energie
pro usmrceni osoby. Nikdy nepoustéjte fidici paku a vzdy se ujistéte, Ze se rotor pfi zpomalovani
nachazi ve vodorovné/horizontalni poloze, a to az do doby jeho UpIného zastaveni. Vitr nebo
nedbalé zachazeni s fidici pakou mlze zplsobit, Ze se listy rotoru ocitnou nebezpecné nizko,
kde mohou narazit do dorazu fizeni, stabilizatoru, popf. pfihlizejici osoby.

Draty a vedeni vysokého napéti jsou smrtici

Vlétnuti do dratd, kabell a dalSich objektu je zdaleka nejcastéjsi pfic¢inou smrtelné nehody
u letounu s rotujicim kFidlem.

m  Piloti se museji mit neustale na pozoru pred timto velmi realnym nebezpecim.

m Sledujte stozary a sloupy; Draty nespatfite nikdy vcas.

m  Pfi prelétavani drath vysokého napéti prelétavejte vzdy nad stozary.

m  Pocitejte s malymi, vétsSinou neviditelnymi zemnicimi draty, které jsou vedeny mnohem
vySe nez ty vétsi, |épe viditeIné draty.

Neustale sledujte okolni terén pro pfipadny vyskyt el. vedeni nebo jinych prekazek.
Vzdy udrzujte minimalni vySku letu 150 m AGL vyjma start( a pfistani.

Ztrata viditelnosti maze byt fatalni

Létani s virnikem pfi omezeni viditelnosti zpisobené mlhou, snézenim, nizkou zakladnou
oblac¢nosti, nebo dokonce temnou noci muze byt smrtelné.
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Virniky disponuji mensi stabilitou a umoznuji provést mnohem rychlejSi zménu letu v podélném
i pficném sméru nez letadla. Ztrata vnéjsich referenc¢nich bodu, byt jen na okamzik, tak maze
vyustit v pilotovu dezorientaci, Spatny zasah do Fizeni a nekontrolovatelny pad. K této situaci
dochazi nejCastgji, kdyz se pilot snazi proletét oblasti castecné zakrytou obla¢nosti a az pfilis
pozdé si uvédomi, ze ztraci viditelnost kolem sebe. Pilot ztraci kontrolu nad virnikem, kdyz se
snazi udélat zatacku, aby zpét obnovil viditelnost, ale tuto zatacku neni schopen dokoncit bez
vizudlnich referenénich bodl. Musite provést napravna opatreni jesté pred ztratou viditelnosti!

nebo zadné viditelnosti.

PriliSna sebedtivéra je nejéastéjsi pri¢inou nehod

Povahova vlastnost, ¢asto spatfovana u pilotd s vaznymi nehodami, je pfiliSna sebeduveéra.
Piloti letadel s vysokym naletem hodin pfeskolujici se na virniky a majitelé virnik( jsou k tomuto
zvlasté nachylni. Piloti letadel se ve vzduchu citi ¢asto sebejisté a uvolnéné, pfitom si jesté
nevytvorili potfebny cit pro fizeni, koordinaci a citlivost, jakou virniky vyzaduji. Majitelé virniku
museji spoléhat na vlastni disciplinu, na kterou se ale pfi letu mnohdy zapomina. Pfi spravném,
Naopak pravé virniky jsou pfi Iétani na hranici jejich moznosti jen velmi malo tolerantni. Létani
s virniky nesmi byt nikdy agresivni.

Létani nizko nad vodou je velmi nebezpecné

Pfi 1étani nizko nad vodou dochazi k nehodam velmi ¢asto. Mnozi piloti si ani neuvédomi,
jak snadné je ztratit spravny odhad vysky pfi létani nad vodou. Létani nad zrcadlové klidnou
hladinou je mimofadné nebezpecéné, ale i rozvinéna hladina, ktera neustale méni svij povrch,
koliduje s béZnym vnimanim hloubky a maze zpUlsobit pilotovo nespravné posouzeni jeho vysky
nad hladinou.

VZDY DODRZUJTE BEZPECNOU VYSKU.

Preskolujici se piloti predstavuji pfi Iétani na virnicich velké nebezpeci

Je zaznamenan bezpocet smrtelnych nehod velmi zku$enych pilotu, ktefi méli nalétdno mnoho
hodin na letadlech nebo vrtulnicich, ale jen velmi malou zkuSenost na virnicich. Zakofenéné
reakce nebo zvyky zkuSeného pilota letadel mohou byt pfi Iétéani s virnikem smrtelné.

Pilot letadla maze s virnikem |état dobfe béhem provadéni jednoduchych manévri za stabilnich
podminek, kdy existuje dostatek ¢asu k pfemysleni nad spravnou reakci. Ale v pfipadé
neocCekavanych okolnosti, kdy je vyZzadovana rychla a presna reakce, maze pilot podvédomé
zareagovat tak, jak byl zvykly u letadel, a zpusobit fatalnich chybu. Za téchto podminek jsou
jeho ruce a nohy vedeny Cisté reakci bez védomého premysleni. Tyto reakce budou velmi
pravdépodobné vychazet z jeho zkusenosti, tzn. reakci ziskanych Iétanim na letadlech.

Napfiklad, pfi vysazeni motoru v letadle je nezbytné nutné okamzité a znacné potlacit Fidici paku
nebo berany dopfedu. Ve virnicich maze pfilisné potlaceni fidici paky dopredu vyustit v situaci
s nizkym G nebo, dojde-li k vysazeni motoru béhem pocate¢niho stoupani, snizeni otacek
rotoru v kombinaci s vysokym opadanim muize znamenat velmi tvrdé pfistani nebo naraz.

Piloti letadel mohou také snadno podcenit praci nozniho fizeni. Zvlasté ve virnicich je nozni
fizeni nejkritiCtéjSi, protoze je nejcitlivéjSi s nejmenSim statickym a dynamickym tlumicim
ucinkem ze vSech dal$ich fidicich prvkd. A dale, vyboceni zplusobené zménou otacéek vrtule
je mnohem intenzivnéjSi nez v letadle. Piloti zvykli na smérovou stabilitu letadla mohou pfi
preskoleni na virnik zanedbat spravnou praci s pedaly, a co je mnohem horsi, predpokladat, ze
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mohou bezpec€né provadét skluzy az do krajni polohy vySlapnuti pedalu.

Velmi podobné jako je tomu u vrtulnik(, neni fizeni silové sladéno s vychylkami, jako je tomu
u konvencnich letadel, a nelze proto s virniky létat podle polohy nebo sily v Fidici pace, ale
vyhradné podle aktualniho postaveni virniku. To znamena, Ze pilot spolu s jeho vnitfnimi smysly
a ziskanymi reflexy predstavuje zasadni prvek v procesu aktivniho Fizeni a zpétné vazby. Na
druhé strané vSak mohou piloti vrtulnik( podcenit charakteristiky virniki a s tim spojenou
nutnost fadného Skoleni. Jednoduchost designu je pak mize omylem vést k predpokladu, ze
|étani s virniky je pfi dodrzeni letové obalky velmi snadné. Dokonce i piloti vrtulnikd, ktefi se na
virniky nedivaji ,spatra®“, ale berou je vazné, si mohou ve stresové situaci splést ovladani plynu
(potla¢ pro vykon) s nau¢enym pohybem ovladani kolektivu (pfitahni pro vykon).

Pro ziskani bezpeénych reakci by méli piloti, jez se na virnik pfeskoluji z jiného typu letounu,
procvi¢ovat pod dohledem instruktora kazdy postup stale dokola, a to az do doby, kdy budou ruce
a nohy provadét vzdy spravny pohyb automaticky bez védomého pfemysleni nad pozadovanou
reakci. APREDEVSIM, NIKDY NESMITE POTLACIT KNIPL PRUDCE DOPREDU.

Bud'te obezietni pri predvadécich nebo pocate¢nich zaskolovacich letech

Neumérné vysoky pocet nehod se pfihodi béhem pfedvadéciho letu nebo pfi pocatecnich
zaskolovacich letech. Divodem je ¢asto pfedani fizeni virniku do rukou ¢lovéka, ktery nebyl
pro toto Fizeni patfi¢né pfipraven nebo dostate¢né informovan.

Jestlize zak ztraci kontrolu nad virnikem, maze zkuseny instruktor snadno prevzit kontrolu,
pokud vSak student neudéla velky ¢i prudky zasah do fizeni. Je-li vSak zak chvilkové zmateny
a provede nahly a vyrazny zasah do fizeni ve Spatném sméru, dokonce ani ten nejzkusSené;jsi
instruktor nemusi byt schopen ziskat zpét kontrolu nad virnikem. Instruktofi jsou obvykle
pfipraveni zvladnout situaci, pfi niz zak ztraci kontrolu a nijak nereaguje, ale jsou malokdy
pfipraveni na zaka, ktery pfi ztraté kontroly nad virnikem udéla $patny krok.

Dfive nez nékomu dovolite pfevzit fizeni virniku, musi byt tento ddkladné instruovan véetné
seznameni s citlivosti fizeni. Museji byt dikladné pouceni, aby nikdy nedélali velky nebo nahly
pohyb s fidicimi prvky. A velitel letadla musi byt pfipraven okamzité uchopit Fidici paku dfive,
nez staci zak udélat Spatny pohyb.

Trénovani simulovaného vysazeni motoru v prostoru mimo letisté

Piloti: VVedle pravnich aspektl, nikdy netrénujte vysazeni motoru v prostoru bez pfitomnosti
instruktora!

Instruktofi: Vzdy zkontrolujte okolni prostor pro pfitomnost dratd nebo jinych prekazek jesté
pred zahajenim simulace vysazeni motoru.

Jiz dopfedu si promyslete drahu letu pro nasledné stoupani v pfipadé nezdareného pfiblizeni
a také vhodnost terénu pro pfistani, dojde-li ke skute€nému vysazeni motoru.

Plyn ubirejte jen pozvolna a neustale udrzujte kontrolu nad volnob&znymi otackami, aby
nedoslo k zastaveni motoru.
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Tento formular slouzi k registraci (nového) provozovatele/vlastnika za ucelem ziskavani
bezpecnostnich a servisnich informaci vztahujicich se k vasemu virniku.

Poskytnuté informace jsou uloZzeny v databazi a jsou pouzity pouze uvnitf firmy
AutoGyro GmbH pro vySe uvedny ucel.

Bez vlastni a v€asné registrace provozovatel/maijitel neobdrzi Zivotné dllezité informace.
To muze ohrozit bezpecnost letu a letuschopnost virniku.

Zaslete na adresu

AutoGyro GmbH

DornierstralRe 14

31137 Hildesheim

nebo e-mail na info@auto-gyro.com nebo fax +49 (0) 51 21 / 8 80 56-19

Typ letounu Registracni znacka letounu Registrovan v
Sériové Cislo draku Sériové Cislo rotoru Sériové ¢islo motoru
Hodiny draku Hodiny rotoru Hodiny motoru

PFedchozi vlastnik (Ize-li aplikovat)

Podpis a datum

Novy/souéasny vlastnik

E-mail Podpis a datum

Kolonky nize jsou uréeny pro interni zpracovani firmou AutoGyro — nevyplriujte!
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Zpétna vazba od zakaznikl je pro tym technické publikace firmy AutoGyro velice dllezita.

Tento manual a vSechny informace v ném uvedené byl sestaven s maximalni péci a

s ddrazem kladenym na zfetelnost, bezpe€nost a uZivatelskou privétivost, presto vSak
vitame jakékoliv komentare, otazky nebo navrhy, jeZ nam umozni poskytovat vyssi kvalitu
nasi dokumentace, sluzeb i produkt.

V8echny odeslané informace budou zpracovany interné. Odpovéd se zavazujeme
poskytnout do deseti pracovnich dnll od pfijeti.

Zaslete na adresu

AutoGyro GmbH

DornierstralRe 14

31137 Hildesheim

nebo e-mail na info@auto-gyro.com nebo fax +49 (0) 51 21 /8 80 56-19

Dokument Vydani / Verze Strana / Kapitola

Produkt — uvedte typ, rok vyroby a sériové Cislo (Ize-li aplikovat)

Jiny pfedmét

Va$e zkusenost nebo nahlaseni chyby — v pfipadé potfeby pouzijte dalsi listy a pfilozte
navrh na zlepSeni nebo napravna opatreni, je-li to mozné.

NahlaSeno osobou

E-mail Datum

Kolonky nize jsou ureny pro interni zpracovani firmou AutoGyro — nevyplriujte!
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Ugelem tohoto formulare je umozZnit majiteli/operatorovi informovat (anonymné, je-li
potfeba) firmu AutoGyro GmbH o jakémkoliv incidentu, nehodé, servisnim nebo jiném
selhani, uzna-li to za vhodné. Vlastnik musi samoziejmé v pfipadé potfeby informovat
také odpovidajici organy, napf. ufad pro vySetfovani leteckych nehod atd.

Podle charakteru poskytnuté informace pak nasleduje zkoumani napravného opatreni, a
je-li vyzadovano, poskytnuti zjiSténych skute€nosti zpét zakaznikovi.

Tyto udaje jsou ulozeny v databazi a jsou pouzity pouze uvnitf firmy AutoGyro GmbH pro
vyse uvedeny ucel.

Zaslete na adresu

AutoGyro GmbH

Dornierstralle 14

31137 Hildesheim

nebo e-mail na info@auto-gyro.com nebo fax +49 (0) 51 21 / 8 80 56-19

Typ letounu Registraéni znacka letounu Registrovan v
Sériové ¢islo draku Sériové ¢islo rotoru Sériové ¢islo motoru
Hodiny draku Hodiny rotoru Hodiny motoru

Popis incidentu (budte co nejpfesnéjsi, a je-li zapotfebi, pouzijte dalsi listy)

Incident nahlasen (informace je ulozena pouze pro pfipadné dal$i dotazovani a bude
smazana po ukonceni zkoumani)

E-mail Podpis a datum

Kolonky nize jsou urceny pro interni zpracovani firmou AutoGyro — nevyplriujte!
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